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Bremsentliiftungsgerat BEG 210

Alilgemeines

Das neue elektrische Bremsentliftungsgerat entspricht dem neusten Stand der Technik auf dem Gebiet der
Wartung von hydraulischen Bremsanlagen und Kupplungsbetatigungen. Diese Arbeiten kann ein Monteur
selbsténdig durchfuhren (was den Anforderungen entspricht).

Fiir alle ABS-Anlagen und hydraulische Kupplungen geeignet.

Das Gerat ist sehr stabil gebaut und kann universell verwendet werden. Die Handhabung des Gerétes ist sehr
einfach.

Es ist jeder Monteur, der mit dem Geréat arbeitet, am Gerat einzuweisen. Die Verwendung des Gerétes ist ihm
in Form einer Bedienungsanweisung vorzugeben.

Durch die Verwendung eines standardisierten Bremsflussigkeitsgebindes kénnen mehrere Bremsflussigkeits-
Wechselvorgénge ohne Nachfillen durchgefiihrt werden. Das Gerat wurde nach erforderlichen gesetzlichen
Kriterien gepruft und tragt folgende Prufzeichen:
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Fur diesen Gerate-Typ liegt die erforderliche Konformitatsbescheinigung vor!
Wichtig!

Verschmutzte und wasserhaltige Bremsflissigkeit kann zum Ausfall einer hydraulischen Bremsanlage fiihren.
Aus diesem Grund nur Bremsflussigkeit aus den original-abgefullten Bremsflissigkeitsgebinden verwenden.
Die hygroskopische Eigenschaft der Bremsflussigkeit férdert die Aufnahme von Feuchtigkeit aus der Luft. Der
Siedepunkt der Bremsflissigkeit wird durch die Feuchtigkeit geféhrlich herabgesetzt.

Der Bremsvorgang verursacht in der Bremsanlage hohe Temperaturen, dadurch entstehen in einer mit Feuch-
tigkeit durchsetzten Bremsflussigkeit Siedeperlen, die unter Umsténden einen weiteren Bremsvorgang unmog-
lich machen.

Korrosion innerhalb der Bremsanlage wird durch elektrolytische Vorgange wasserhaltiger Bremsflissigkeit
verursacht.

Siedeperlen oder Luftblaschen haben aber die Korrosion schon in sich, da die Luftblasen Sauerstoff mit sich
fuhren.

Es wird daher empfohlen, jedes Jahr bzw. alle 15.000 km die Bremsflussigkeit in hydraulischen Bremsanlagen
durch neue Bremsflissigkeit zu ersetzen.

Beim Wechseln der Bremsflussigkeit in hydraulischen Anlagen stets mit der neuen Bremsflissigkeit die alte

Bremsflussigkeit aus der Anlage drlcken.

Inbetriebnahme

1. Den kompletten Kunststoff-Verschluss am Bremsfliussigkeitsgebinde (Blechkanister) vollstandig entfernen.
Danach die Hydrauliksaugarmatur in das Bremsflissigkeitsgebinde einfiihren.

2. AnschlieBend den Dichtkonus auf das Bremsflissigkeitsgebinde driicken. Zur Sicherung wird der
Dichtkonus mittels rotem Halter auf den Kanister gedrickt. Dazu wird der rote Halter tiber dem Konus
zwischen den Rohren
der Saugeinheit durchgefiihrt und tber die Schrauben in den beiden Langléchern fixiert.

3. Das Elektro-Zuleitungskabel an StromanschluB mit ordnungsgeméaB angelegter Steckdose anschlieBen
(230 V).

4. Um einen blasenfreien Bremsflissigkeitsdurchfluss zu gewahrleisten, ist eine Entliiftung der leeren Armatur

nach jedem Bremsflussigkeitsgebindewechsel notwendig. Dazu den Fllschlauch (Schnellkupplung) auf

den am Gerat angebrachten Stecknippel aufstecken. Danach muB das Geréat ca. 30 Sekunden auf

Durchlauf eingeschaltet werden. AnschlieBend Geréat ausschalten und die Schnellkupplung vom

Stecknippel abkuppeln.

Das Gerét ist jetzt betriebsbereit!

Adapter am Ausgleichsbehalter des Hauptzylinders druckdicht montieren und Fullschlauch-

Schnellkupplung auf den Stecknippel des Adapters kuppeln.

Gerat am Elektro- Ein/Ausschalter einschalten. Schalterstellung ist somit auf

1. Das Arbeitsdruckmanometer zeigt dann 2 bar an. Soll dies nicht der Fall sein, so muB am

Druckminderer mittels der Regulierdrehkappe der richtige Arbeitsdruck eingestellt werden.
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Entluftungs- bzw. Bremsflussigkeitswechsel - Vorgang ordnungsgemaB durchfihren.

Unbedingt die vom jeweiligen Hersteller angegebenen Vorgehensweise beachten. Dies gilt ganz

besonders beim Entliiften von Fahrzeugen mit ABS-Anlagen.

8. Nach dem Entluftungs- oder Bremsflissigkeitswechsel Ein/Ausschalter ausschalten (Stellung 0). Dadurch
wird der Restdruck im Fullschlauch abgebaut und es kann somit ohne Verspritzen von Bremsflissigkeit der
Fullschlauch am Ausgleichsbehélter entkuppelt werden.

9. Adapter abschrauben und dann Original-Bremsfliissigkeitsdeckel auf den Ausgleichsbehélter wieder
montieren.

Ersatzteile fir FORCH Bremsentliiftungsgerit BEG 210

Fullschlauch kpl.

Elektro-Zuleitungskabel

Arbeitsdruckmanometer

Schnellkupplung fir Fullschlauch

Hydrauliksaugarmatur

Elektro-Ein/Ausschalter kpl.

Stecknippel fur Gerateentliiftung

Druckminderer

ACHTUNG!

Nach dem Entltften mit niedrigeren oder hoherem Arbeitsdruck den Druckminderer unbedingt wieder auf

2 bar Arbeitsdruck einstellen.

Niederdruck-Dichtheitspriifung

Mit dem FORCH Bremsentluftungsgerat BEG kann auch eine Niederdruckprifung an hydraulischen

Bremsanlagen durchgeflhrt werden. Das Gerét bleibt mittels eines Entluftungsstutzen am Ausgleichsbehélter

angeschlossen. Hierbei ist zu beachten, daB samtliche Entlufterschrauben geschlossen sein mussen. Das

Bremssystem wird mit dem Arbeitsdruck des Gerates beaufschlagt (2 bar). Durch das Herausdrehen des

Handrades am Druckminderer wird der Druckminderer geschlossen. Der auf dem Manometer angezeigte

Arbeitsdruck darf innerhalb von 5 Minuten nicht abfallen. Fallt der Arbeitsdruck innerhalb der Prufdauer ab,

liegt eine Undichtheit in der Bremsanlage vor.

Wann muB das Gerét neu befiillt werden?

Das Gerét schaltet automatisch bei einer Restmenge von ca. 0,3 | Bremsflussigkeit den Motor mit Pumpe ab.

Dadurch ist gewahrleistet, daB keine Luft angesaugt und in das Bremssystem gepumpt wird. Als zusatzliche

Kontrolle leuchtet eine rote Kontrolleuchte auf. Jetzt muB das leere Bremsflussigkeitsgebinde gegen ein volles

Bremsflissigkeitsgebinde ausgetauscht werden. Das Gerét sollte nach Mdglichkeit hierbei ausgeschaltet sein.

Bitte beachten Sie dann den Punkt 1 bis 4 unter der Rubrik "Inbetriebnahme".

Ratschlédge und Tipps

Einige praktische Ratschldge und Tipps fur wirkungsvolles Entltften einer hydraulischen Brems- oder upp-

lungsanlage.

* Nachdem das FORCH Bremsentliiftungsgerét mittels einem Adapter am Ausgleichsbehalter angeschlossen
wurde, beginnt die Entliiftungs- bzw. Bremsflussigkeitswechselarbeit.

* Entluftervorgang nach Fahrzeughersteller-Angaben durchfihren.

* Um eine bessere Kontrolle der ausstrémenden Bremsflissigkeit (Sauberkeit) und eine exakte Ermittlung der
verbrauchten Bremsflussigkeit zu erhalten, empfehlen wie unsere Auffangflasche zu verwenden (im
Lieferumfang bereits enthalten).

* Bei einer vollstandigen Neufullung der Bremsanlage ist es vorteilhaft, wenn samtliche Entlufterschrauben
geoffnet sind. Die Bremsfllssigkeit schiebt die Luft vor sich her. Da die Entliftungsschrauben geoéffnet sind,
geht die Luft den Weg des geringsten Widerstandes und entweicht sofort, ohne Gegendruck und ohne die
Méglichkeit zur Vermischung zu erhalten. Wenn klare, saubere Bremsfluissigkeit an der Entliftungsschraube
auszutreten beginnt, wird die Entliftungsschraube Rad fiir Rad mit der Hand angedreht. Ist dieser
Arbeitsvorgang beendet, wird die Entluftungsschraube wieder fest angezogen.

* Wir empfehlen, wahrend des Entliiftungs- und Bremsfliissigkeitwechsel-Vorgangs das Brems- oder
Kupplungspedal einige Male langsam vollstéandig zu betatigen, um somit zu gewahrleisten, daB die
Ringraume zwischen Priméar- und Sekundarmanschetten auch von neuer Bremsflissigkeit durchstrémt und
eventuell noch anhaftende Luftblasen im Zylinder losgelést werden.

* Bei Bremsanlagen mit Festsattel ist fir den Wechsel der Bremsflussigkeit eine gréBere Flussigkeitsspul-
menge erforderlich, um zu gewahrleisten, daB auch in den nicht direkt durchstromten Gehausedeckel-Teilen
der Festsattel ein entsprechender Austausch der Bremsflissigkeit stattfinden kann. Hierbei ist unbedingt
darauf zu achten, daB in Festsatteln mehrere Entluftungsventile vorhanden sein kénnen. Samtliche
Entlufterventile mussen nacheinander entluftet werden.

* Bei Fahrzeugen mit lastabhé&ngigen Bremskraftregler kann bei entlasteten Achsen (Fahrzeug befindet sich

auf einer



2-Saulen-Hebebiihne) der hydraulische Durchgang zu den an den Regler angeschlossenen Radbremsen
gesperrt sein. Um eine einwandfreie Entliftung bzw. einen einwandfreien Bremsflussigkeitswechsel zu
gewahrleisten, sollte eine Belastung der Achsen erfolgen. Dazu sind die Daten des jeweiligen Fahrzeug-
herstellers zu beachten.

* Zum Entluften und Beftillen von hydraulischen Kupplungsanlagen wird der Kupplungsentliifteranschluss 67
empfohlen. Dieser Schlauch wird mittels eines Hebelstecknippels am Entltfterventil des Nehmerzylinders
gesteckt und verriegelt. Die alte Bremsflussigkeit wird zuvor aus dem Ausgleichsbehalter abgesaugt.
Danach wird die Entluftung bzw. Beflllung von unten nach oben vorgenommen.

Weitere Adapter sind fiir simtliche Fahrzeuge lieferbar!

Zur allgemeinen Beachtung

Sollte sich nach dem Entluftungs- oder Bremsflissigkeitswechsel-Vorgang herausstellen, daB der Betatigungs-

weg am Brems- bzw. Kupplungspedal zu lang oder der Druckaufbau zu "weich" ist, so muB nach mehrmaliger

kraftiger Betatigung der Brems- oder Kupplungsanlage erneut ein Entliftungsvorgang durchgefiihrt werden.

Den richtigen Arbeitsdruck einstellen

Werkseitig ist der Druckminderer auf einen Arbeitsdruck von 2 bar eingestellt. Dadurch ist gewahrleistet, daB

beim Entluftungs- oder Bremsflussigkeitswechsel-Vorgang tiber den Ausgleichsbehalter dieser nicht verformt

wird und dadurch keine Undichtheiten an der Sekundarmanschette auftreten. Ein Entluften bzw. Bremsflissig-
keitswechsel mit einem niedrigeren Arbeitsdruck (wie es bei einigen Fahrzeugtypen erforderlich ist) ist ohne
weiteres moglich. Dazu muB die Druckminderer-Regulierdrehkappe herausgezogen und durch Drehen auf den
jeweils gewtinschten Arbeitsdruck eingestellt werden. In einigen wenigen Ausnahmeféllen wird auch ein héhe-
rer Arbeitsdruck erwunscht.

Folgende Sicherheitshinweise sollten zu den bereits in der Betriebsanleitung aufgefiihrten Punkten beachtet

werden:

1. Diese Sicherheitshinweise sind fur den gefahrenfreien Betrieb grundsétzlich immer zu beachten.

2. Vor jeder Benutzung das Gerat einer optischen Prifung auf Beschadigung unterziehen. Defekte Geréate
nicht verwenden und von autorisierten Fachkraften instandsetzen lassen.

3. Das Gerat nur gemaB der vorliegenden Betriebsanleitung verwenden (siehe Inbetriebnahme).

4. Das Gerat nur fur den vorgesehenen Zweck - Wartung von hydraulischen Bremsenanlagen und
Kupplungsbetatigungen - verwenden. Niemals andere Behalter entleeren oder beftillen!

. Das Gerét ausschlieBlich mit den vorgesehenen Bremsfliissigkeiten, z.B. DOT3, DOT4, DOTS5, beftillen.
Niemals andere Flussigkeiten (Kraftstoffe, Losemittel, Motorél etc.) einftllen.

6. Personliche Schutzausriistung gemaB Angaben der Betriebsanweisung des Fullmediums verwenden. Bei
Kontakt mit dem Fullmedium die in der Betriebsanweisung beschriebenen MaBnahmen durchfuhren.

. AuBerlich verschmutzte Geréte reinigen. Auf dem Gehause diirfen keine Riickstiande brennbarer
Flussigkeiten verbleiben.

8. Gerat nicht mit Hochdruckreiniger reinigen!

9. Keine 6l-, kraftstoff- oder |6semittelgetrankten Lappen auf das Gerét legen.

10. Nur das jeweils passende Zubehor (z.B. Entlifterstutzen) laut Herstellerangaben verwenden

(siehe Ubersichtsliste)

11. Die Anweisungen des jeweiligen Fahrzeugherstellers beachten.

Um die Zuverlassigkeit und Sicherheit des Gerates zu erhalten, wird empfohlen, das Gerat einer regelmaBigen

Wartung durch Fachpersonal zu unterziehen.

Um eine umweltgerechte Entsorgung des Altmediums zu gewahrleisten, wird empfohlen, ein geschlossenes

Bremsflissigkeits-Entsorgungs-System zu verwenden!

(&)
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Achtung: Das Gerét darf nicht mit brennbaren Reinigungsmittel gereinigt werden!

Achtung: Die Netzanschlussleitung darf nur vom Hersteller oder seinem Kundendienst,
der normalerweise mit Sonderwerkzeugen ausgestattet ist, ausgewechselt werden!



@ Za izeni na odvzdusn ni brzd BEG 210

VSeobecné informace

Nové elektrické zartizeni na odvzdu$néni brzd odpovida nejnovéjsimu stavu techniky v oblasti udrzby
hydraulickych brzdovych systému a spojek. Tyto prace mizZe montér provadét samostatné (coz vyhovuje
pozadavkim).

Vhodné pro véechny systémy ABS a hydraulické spojky.

Zatizeni ma velmi stabilni konstrukci a je pouzitelné univerzalné. Obsluha zafizeni je velmi jednoducha.
Kazdy montér, ktery se zafizenim pracuje, se s jeho pouzivanim seznami formou navodu k obsluze.
Pouzivanim standardizovaného baleni brzdové kapaliny je mozné provést nékolik cykltd vymény brzdové
kapaliny bez doplfiovani. Zatizeni bylo prezkouseno podle pozadovanych kritérii danych zakonem a byly mu

pridéleny tyto kontrolni znacky:

Pro tento typ zatizeni je k dlSpOZICI potfebné osvédcéeni o shodé!

Dulezité!

Znecisténa brzdova kapalina obsahujici vodu muze vést k vypadku hydraulického brzdového systému.

Z tohoto diivodu pouzivejte pouze brzdovou kapalinu pInénou do originalnich obald.

Hygroskopické vlastnosti brzdové kapaliny podporuji absorpci vihkosti ze vzduchu. Pisobenim vihkosti

dochazi k nebezpe¢nému snizovani bodu varu brzdové kapaliny.

PFi brzdéni se v brzdovém systému vyvijeji vysoké teploty, které v brzdové kapaliné, jez absorbovala vihkost,

vedou ke vzniku "varnych perel", jez za urcitych okolnosti mohou dal$i brzdéni znemoznit. Koroze uvnitf

brzdového systému je zpusobena elektrolytickymi procesy v brzdové kapaliné obsahujici vodu. "Varné perly"
nebo vzduchové bublinky jsou v$ak jiz samy o sobé nositeli koroze, nebot’ vzduchové bublinky obsahuji
kyslik. Proto se u hydraulickych brzd doporuc¢uje ménit brzdovou kapalinu za novou kazdy rok, resp. kazdych

15.000 km.

PFi vyméné brzdové kapaliny u hydraulickych brzd je vzdy tfeba vytlagit ze systému starou kapalinu.

Uvedeni do provozu

1. Sejméte upIné cely plastovy uzavér z baleni brzdové kapaliny (z plechového kanystru). Poté do kanystru
zaved'te hydraulickou saci armaturu.

2. Potom na kanystr pfipevnéte tésnici kuzel, ktery je ke kanystru pfitlacovan, a tak zajist'ovan pomoci
cerveného drzaku. Za tim ucelem ved'te drzak nad kuzelem mezi trubkami saci jednotky a pomoci $roubu
jej upevnéte do obou podélnych otvoru.

3. Zapojte privodni elektricky kabel do fadné zasuvky (230 V).

4. Aby byl zaru&en prutok brzdové kapaliny bez tvorby bublinek, je nezbytné odvzdusnit prazdnou armaturu
po kazdé vyméné baleni brzdové kapaliny. Za tim uc¢elem nastréte plnici hadici (rychlospojku) na vsuvku
(nipl) umisténou na zafizeni. Poté musi byt zafizeni po dobu cca 30 sekund zapnuté na pritok. Po uplynuti
této doby zafizeni vypnéte a rychlospojku od vsuvky odpojte.

Zafrizeni je nyni pfipraveno k provozu!

5. Namontujte tlakotésné adaptér na vyrovnavaci nadobku hlavniho valce a nastréte rychlospojku plnici

hadice na vsuvku (nipl) adaptéru.

6. Zatizeni zapnéte pomoci elektrického vypinace. Vypina¢ je nyni v poloze 1. Manometr na méreni
pracovniho tlaku pak ukazuje 2 bar. Pokud tomu tak neni, musi se spravny pracovni tlak nastavit na
reduktoru tlaku pomoci oto¢né regulaéni hlavy.

7. Proved'te fadné odvzdusnéni brzd, resp. vyménu brzdové kapaliny.

Bezpodmineéné dodrzujte postup uvedeny prisluSnym vyrobcem. To plati obzvlasté pfi odvzdusnovani

brzd u vozidel se systémy ABS.

8. Po odvzdus$néni brzd nebo vyméné brzdové kapaliny zafizeni vypnéte pomoci vypinace (poloha 0). Tim se
zbavite zbytkového tlaku v plnici hadici, takze ji muzete odpojit od vyrovnavaci nadobky, aniz by doslo
k vysttiknuti brzdové kapaliny.

9. Odsroubujte adaptér a poté namontujte na vyrovnavaci nadobku opét pavodni kryt.

Nahradni dily pro zafizeni na odvzdusnéni brzd FORCH BEG 210

Plnici hadice komplet

Elektricky pfivodni kabel



Manometr pro méfeni pracovniho tlaku

Rychlospojka pro plnici hadici

Hydraulické saci armatura

Elektricky vypina¢ komplet

Vsuvka (nipl) pro odvzdu$néni zafizeni

Reduktor tlaku

POZOR!

Po odvzdu$néni niz8im nebo vy$§im pracovnim tlakem je bezpodmine&né nutné nastavit pracovni tlak na
reduktoru tlaku opét na 2 bar.

Zkouska tésnosti pod nizkym tlakem

Pomoci zafizeni na odvzdusnéni brzd FORCH BEG je mozné na hydraulickych brzdovych systémech provést

rovnéz zkousku tésnosti pod nizkym tlakem. Zatizeni zlistava pies odvzdusnovaci hrdlo pfipojeno

k vyrovnavaci nadobce. Pritom je tfeba dbat na to, aby v§echny odvzdusriovaci Srouby byly zaviené. Brzdovy

systém se vystavi pracovnimu tlaku zatizeni (2 bar). Vyto¢enim ru¢niho kole¢ka na reduktoru tlaku se reduktor

uzavie. Pracovni tlak zobrazovany na manometru nesmi klesnout po dobu 5 minut. Pokud pracovni tlak béhem
zkousky poklesne, je brzdovy systém netésny.

Kdy se musi zaFizeni znovu naplnit?

Motor zafizeni spolu s ¢erpadlem se automaticky vypne pfi zbytkovém mnozstvi cca 0,3 | brzdové kapaliny.

Tim je zaru¢eno, Ze se nenasava a do brzdového systému neodvadi zadny vzduch. Pro lepsi kontrolu se

rozsviti ¢ervené kontrolni svétlo. Nyni se prazdné baleni brzdové kapaliny musi vyménit za pIné. Zafizeni by

pfitom podle moznosti mélo byt vypnuté. Poté se prosim fid'te body 1 az 4 v rubrice "Uvedeni do provozu".

Rady a tipy

Nékolik praktickych rad a tipt pro u¢inné odvzdusnéni hydraulického brzdového nebo spojkového systému.

* Proces vymény brzdové kapaliny, resp. odvzdusiiovani zapo¢ne poté, co zatizeni na odvzdusnéni brzd
FORCH pfipojite pomoci adaptéru k vyrovnavaci nadobce.

* Odvzdusnovani proved’te podle pokynU vyrobce vozidla.

* Abyste méli lepsi kontrolu nad vytékajici brzdovou kapalinou (Cistota) a mohli pfesné zjistit mnozstvi
spotfebované kapaliny, doporu¢ujeme Vam pouzivat nasi zachycovaci lahev (je sou¢asti dodavky).

* PFi upIném novém plnéni brzdového systému je vyhodné, kdyz jsou vSechny odvzdus$iiovaci Srouby oteviené.
Brzdova kapalina posunuje vzduch pfed sebou. Protoze jsou odvzdusiiovaci Srouby oteviené, jde vzduch
cestou nejmensiho odporu a unika ihned, bez protitlaku a bez moznosti se smisit s kapalinou. Kdyz v misté
odvzdusnovaciho Sroubu zaéne vytékat ¢ira, Cista brzdova kapalina, utahujte Sroub rukou kole¢ko za
kole¢kem. Kdyz tuto praci dokondite, je Sroub opét pevné utazen.

* Doporu¢ujeme Vam béhem odvzdusriovani, resp. vymény brzdové kapaliny nékolikrat pomalu uplné
seslapnout brzdovy nebo spojkovy pedal, aby bylo zaru¢eno, Ze nova brzdova kapalina pronikne i do
mezikruhovych prostort mezi primarnimi a sekundarnimi manzetami a Ze se vytlaci pfipadné jesté existujici
vzduchové bublinky ve valci.

* U brzdovych systému s pevnymi sedly je pro vyménu brzdové kapaliny zapotiebi vétsi mnozstvi kapaliny na
proplachnuti, aby se zarucilo, Ze k dostate¢né vyméné kapaliny dojde i v téch dilech krytu pevnych sedel,
kterymi kapalina pfimo neprotéka. Pfitom je bezpodmine&né nutné si uvédomit, Ze v pevnych sedlech mize
byt nékolik odvzdusiovacich ventil(. Postupné museji byt odvzdusnény vSechny tyto ventily.

* U vozidel s regulatorem brzdného tlaku v zavislosti na zatizeni muze byt pti odleh&enych napravach (vozidlo
je umisténo na dvousloupcové zvedaci plosiné) hydraulicky systém smérem k brzdam kol pfipojenym na
regulator neprichodny. Aby se zaruéilo fadné odvzdusnéni, resp. fadna vymeéna brzdové kapaliny, mély by
se napravy zatizit. V takovém ptipadé se fid'te pokyny vyrobce vozidla.

* K odvzdus$néni a naplnéni hydraulickych spojek se doporucuje specialni odvzdusnovaci ptipojka 67. Tato
hadice se nasadi a zajisti pomoci pakové nastréné vsuvky na odvzdusriovacim ventilu pracovniho valce.
Stara brzdova kapalina se predtim odsaje z vyrovnavaci nadobky. Poté se provadi odvzdusnovani, resp.
plnéni zezdola nahoru.

Dalsi adaptéry je mozné dodat pro veskera vozidla!

Upozornéni

Pokud se po odvzdu$néni nebo po vyméné brzdové kapaliny ukaze, ze ovladaci draha brzdového, resp.

spojkového pedalu je pfiilis dlouha nebo narust tlaku je pfilis "mékky", musi se po opakované vydatné aktivaci

brzdového nebo spojkového systému provést odvzdusnéni znovu.

Nastaveni spravného pracovniho tlaku

Z vyroby je reduktor tlaku nastaven na pracovni tlak 2 bar. Tim je zaru¢eno, Ze pfi odvzdu$novani, resp. pfi

vyméné brzdové kapaliny pfes vyrovnavaci nadobku nedojde k jeji deformaci, a ze tak nevzniknou netésnosti

na sekundarni manzeté. Odvzdusnéni, resp. vyména brzdové kapaliny za nizsiho pracovniho tlaku (jak to
vyzaduji nékteré typy vozidel) je bez problému mozné/a. Za tim u¢elem musite vytahnout oto¢nou regulacni



hlavu na reduktoru tlaku a ota¢enim ji nastavit na pozadovany pracovni tlak. V nékolika malo vyjime¢nych

pfipadech je zadouci i vy$8i pracovni tlak.

Nasledujici bezpeénostni pokyny by mély byt dodrzovany spolu s vy$e uvedenymi instrukcemi k provozu

zafizeni:

1. Tyto bezpecénostni pokyny je tfeba mit v zajmu bezpeéného provozu stale na zreteli.

2. Pred kazdym pouzitim proved'te optickou kontrolu zafizeni, zda neni poskozené. Pokud na zafizeni zjistite
zavadu, nepouzivejte je a nechte je opravit autorizovanymi odborniky.

3. Zafizeni pouzivejte pouze podle pfilozeného navodu k obsluze (viz Uvedeni do provozu).

4. Zatizeni pouzivejte pouze k ucelu, pro ktery je uréeno - k udrzbé hydraulickych brzdovych a spojkovych
systému. Nikdy pomoci néj nevyprazdriujte ani nenapliujte jiné nadoby!

5. Zafizeni naplriujte vyluéné stanovenymi brzdovymi kapalinami, napf. DOT3, DOT4, DOT5. Nikdy je neplrite
jinymi kapalinami (palivy, rozpoustédly, motorovym olejem atd.).

6. Pouzivejte osobni ochrannou vybavu podle udaji uvedenych v navodu k pouziti plniciho média. PFi
zasazeni plnicim médiem proved'te opatfeni popsana v navodu k pouziti plniciho média.

7. Ze zafizeni odstrarite vnéjsi necistoty. Na krytu nesmi zlstat zbytky hoflavych kapalin.

8. Zafizeni necCistéte vysokotlakym cisti¢em!

9. Na zafizeni nepokladejte utérky ¢i hadry nasaklé olejem, palivem nebo rozpoustédly.

10. Pouzivejte pouze odpovidajici pfislusenstvi (napf. odvzdusnovaci hrdlo) podle pokyn vyrobce

(viz seznam).

11. Rid'te se pokyny vyrobce automobilu.

Pro udrzeni spolehlivosti a bezpeénosti zafizeni doporu¢ujeme nechat provadét pravidelnou udrzbu zatizeni

odbornym personalem.

Pro zajisténi ekologické likvidace starého média doporu€ujeme pouzivat uzavieny systém pro likvidaci

brzdové kapaliny!

Upozornéni: Zarizeni se nesmi Cistit hoflavymi Cisticimi prostredky!
Upozornéni: Sit’ovy kabel smi vyménit pouze vyrobce, resp. pracovnici jeho zakaznického
servisu, ktefi jsou vybaveni specialnim naradim!

Bremseudlufter BEG 210

Generelt

Det nye elektriske bremseudluftningsapparat svarer til den nyeste stand af teknik pa omradet service af
hydrauliske bremseanlaeg og koblingsaktivering. Dette arbejde kan en monter gennemferer alene (hvis det
modsvarer kravene).

Egnet til alle ABS-anlaeg og hydrauliske koblinger.

Apparatet er bygget meget stabil og kan bruges universal. Handteringen af apparatet er meget enkelt.

Det er den enkelte monter, som arbejder med apparatet, der skal saette sig ind i hvordan den virker.
Anvendelsen af apparatet kan lzeses i brugsanvisningen.

Ved anvendelse af en standardiseret bremseveeske kan flere bremsevaeskeskift gennemferes uden

at efterfylde. Apparatet er testet efter nedvendige lovpligtige kriterier og beerer falgende godkendelsesmaerker:
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Vigtig!

Beskidte og vandholdige bremseveaesker kan forer til at hydrauliske bremseanlzeg falder ud. Brug derfor kun
bremsevaeske fra originalemballage.

De hygroskopiske egenskaber i bremseveesken understotter optagelsen af fugtighed fra luften. Kogepunktet
for bremsevaesken bliver gennem fugtighed farligt nedsat.

Bremseforlgbet forarsager hgje temperaturer i bremseanleegget. Derved opstar kogeperler i en bremsevaeske
blandet med fugtighed, som under disse omsteendigheder umuligger et yderligere bremseforlgb.

Kogeperler eller luftbleerer har allerede korrosionen i sig, da luftblaerer medferer ilt.

Hermed anbefales, hver ar eller hver 15.000 km, at skifte bremsevaesken i hydrauliske bremseanleeg.

Ved skift af bremsevaeske i hydrauliske anleeg, fiernes altid det gamle bremsevaeske med det nye.




Ibrugtagning

1. Hele kunststoflaget pa bremseveeskeemballagen(blikdase) fiernes helt. Derefter fores hydrauliksuge-
armaturet ned i bremseveesken.

2. Derefter trykkes teetningskonusen fast pa emballagen. For at sikre teetningskonus seettes det fast med en

red holder pa dunken. Derved bliver den rgde holder mellem sugeenheden og over skruen i begge

langhuller fikseret.

Tilslut derefter kablet med vedlagte stikdase til stramforsyning (230V).

. For at sikre et bleerefrit bremsesveeskegennemlgb, er det ngdvendig med en udluftning af det tomme
armatur efter hvert bremsevaeskeemballageskift. Seet derefter fyldeslangen (lynkobling) pa niplen der sidder
péa apparatet. Stil herefter apparatet pa gennemlgb i ca. 30 sekunder. Afbryd herefter apparatet og fiern
koblingen fra niplen.

Apparatet er nu klar til brug!

. Hovedcylinderens neutraliseringsbeholder monteres med adapteren og fyldeslangenslynkobling kobles pa

adapterens nippel.

Teend apparatet. Kontaktstillingen er hermed 1. Arbejdstrykmanometeret viser nu 2 bar. Er dette ikke

tilfeeldet, sa skal det rigtige arbejdstryk stilles pa reduktionen ved hjeelp af reguleringsknappen.

Udluftnings- eller bremsevaeskeskiftforlebet gennemferes efter forskrifterne.

Vzer opmaerksom pa de enkelte producenters fremgangsmader. Det gzelder iszr ved udluftning af

biler med ABS-anlaeg.

. Efter udluftning- eller bremseveeskeskift slukkes apparatet (stilling 0). Derved bliver resttrykket
i flydeslangen nedbrudt og kan dermed kobles fra neutraliseringsbeholderen uden sprgjt med
bremse-veaeske fra fyldeslangen.

9. Adapteren skrues af og det originale bremseveeskedeeksel monteres igen pa neutraliseringsbeholderen.

Reservedele til FORCH bremseudluftningsapparat BEG 210

Fyldslange komplet

Kabel

Arbejdstrykmanometer

Lynkobling til fyldeslange

Hydrauliksugearmatur

On/off kontakt komplet

Nippel til apparatudluftning

Trykreduktion

ADVARSEL!

Efter udluftning med lavere eller hgjere arbejdstryk stilles trykregulatoren altid igen pa 2 bar.

Undertryk-taethedskontrol

Med FORCH bremseudlufteapparat BEG kan ogsa gennemfores en undertrykkontrol pa hydrauliske

bremseanlaeg Apparatet bliver tilsluttet ved hjeelp af en udluftningsstuds pa neutraliseringsbeholderen. Herved

skal der tages hensyn til at samtlige udluftningsskruer er lukket. Bremsesystemet bliver sat under tryk med
apparatets arbejdstryk (2 bar) Gennem uddrejning af handhjulet pa trykreduktionen bliver trykreduktionen
lukket. Det viste arbejdstryk ma ikke falde inden for 5 minutter. Hvis trykket falder inden for prevevarigheden,
er der en uteethed i bremseanlsegget.

Hvornar skal apparatet fyldes igen?

Apparatet stopper automatisk ved en restmaengde pa ca. 0,3L bremsevaeske i motoren. Derved er sikret at der

ingen luft suges op og pumpes ind i bremsesystemet. Som yderligere kontrol lyser en rad kontrollampe. Nu

skal den tomme bremsevaeskeemballage skiftes ud med en fuld emballage. Apparatet skal hvis det er muligt
veere slukket. Laes her punkt 1 til 4 under rubrikken "ibrugtagning".

Rad og tips

Et par praktiske rad og tips til virkningsfuld udluftning af et hydraulisk bremse - eller koblingsanlaeg.

* nar FORCH bremseudlufningssapparatet er koblet pa neutraliseringsbeholderen, begynder udluftningen-eller
bremsevaeskeskiftarbejdet.

* Udluftningsforlebet gennemferes efter bilproducentes angivelser.

* For at fa en bedre kontrol af den bremseveeske der strammer ud (renlighed) og en ngjagtig konstatering af
det brugte bremsevaeske, anbefaler vi at vores opsamlerflaske anvendes (felger med ved levering)

* Ved fuldsteendig nyfyldning af bremseanlaegget er det en fordel hvis alle udluftningsskruer er abnet.
Bremsevaesken skubber luften foran sig. Hvis udluftningsskruen er abnet slipper luften ud, uden modtryk og
uden mulighed for at opna blanding. Nar bremsevaesken der kommer ud af skruen er klar og ren drejes pa
skruen. Nar denne arbejdsgang er slut, skrues den fast igen.

* Vi anbefaler, under udlufnings- og bremsevaeskeskift at bremse- eller koblingspedalen aktiveres nogle gange
for sa at sikre at omradet mellem primeer og sekundaermanchetter ogsa bliver gennemstremmet med nyt

bremsevaeske og eventuelle luftbleerer i cylinderen bliver oplast.
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* Ved bremseanleeg med fastsaddel er det nedvendig med en storre veeskeskyllemaengde nar bremseveesken
skiftes, for at sikre at der ogsa kommer noget i dele der ikke direkte gennemstremmes, for at et tilsvarende
skift kan finde sted. Herved skal man veere opmaerksom pa at der ved fastsaddel kan veere flere
udluftningsventiler. Samtlige ventiler skal udluftes efter hinanden.

* Ved biler med lastafheengig bremsekraftregulator, kan den hydrauliske gennemgang til den pa regulatoren
lukkede hjulbremse, ved aflastede aksler (bilen befinder sig pa en 2-sgijlet lift) veere speerret. For at fa en
upaklagelig udluftning eller bremsevaeskeskift skal der ske en belastning af akslerne. Derved skal man vaere
opmzerksom pa dataen fra de enkelte bilproducenter.

* til udluftning og fyldning af hydrauliske koblingsanlzeg bliver koblingsudluftningstilslutning 67 sat pa og last.
Den gamle bremsevaeske bliver fgrst suget op af neutraliseringsbeholderen. Derefter bliver udluftningen eller
fyldningen foretaget.

Yderligere adaptere kan leveres til samtlige biler!

Generelle hensyn

Viser der sig efter udluftnings- eller bremseveeskeskift, at aktiveringsvejen pa bremse- eller koblingspedalen

er for lang eller trykopbygningen er for "blgd", sa skal efter flere kraftigere aktiveringer af bremse- eller

koblingsanleeg pa ny gennemferes et udluftningsforlgb.

Indstilling af det rigtige arbejdstryk

Trykregulatoren er indstillet pa et arbejdstryk pa 2 bar. Derved er det sikret at, disse ved udluftnings- og

bremsevaeske-skiftforlebet over neutraliseringsbeholderen ikke bliver omformet og derved optreeder ingen

uteetheder pa sekundaermanchetten. En udluftning eller bremseveeskeskift med lavere arbejdstryk (som det er
nedvendig ved nogle biltyper) er uden videre muligt. Dertil skal trykregulator-reguleringskappe og det enskede
arbejdstryk indstilles. | nogle fa undtagelsestilfeelde gnskes ogsa et hgjere arbejdstryk.

Foelgende sikkerhedsanvisninger skal der tages hensyn til:

1. Disse sikkerhedshenvisninger skal til det farefri brug principiel altid tages hensyn til.

2. Inden brug kontrolleres apparatet for beskadigelser. Defekte apparater ma ikke anvendes, og kun saettes

i stand af fagfolk.

3. Apparatet ma kun anvendes i henhold til brugsanvisningen (se ibrugtagning).

Anvend kun apparatet til de fastsatte formal - service af hydrauliske bremseanleeg og koblingsaktivering.

Tem eller fyld aldrig andre beholder!

5. Fyld udelukkende kun apparatet med bestemte bremsevaesker, f.eks. DOT3, DOT4, DOTS5. Aldrig andre

vaesker (benzin, oplgsningsmidler, motorolie osv.)

6. Anvend beskyttelsesudstyr der svarer til anvisningerne pa vaeskerne. Ved kontakt med veesken

gennemfgres forholdsreglerne der er beskrevet i brugsanvisningen.

7. Rengor apparatet udvendig hvis det er beskidt. Der méa ikke veere rester af brandbare veesker péa apparatet.

8. Renger ikke apparatet med hgjtryksrenser!

9. Leeg ingen lapper med olie-, benzin eller oplgsningsmidler pa apparatet.

10.Anvend kun det tilbeher (f.eks. udluftningsstudser) som producenten anbefaler (se oversigtsliste).

11. Veer opmeaerksom pa de enkelte producenters anvisninger.

For at bevare palideligheden og sikkerheden i apparatet, anbefales at apparatet underleegges en regelmaessig

service af fagfolk.

For at sikre en miljorigtig bortskaffelse af veesken, anbefales at der anvendes et lukket bremsevaeske-

bortskaffelsessystem.

&

Advarsel: Apparatet ma ikke renggres med brandbare renggringsmidler!
Advarsel: Nettillslutningen ma kun skiftes af producenten eller kund vice som har
specialvaerktgj !




Remontluchtingsapparaat BEG 210

Algemeen

Het nieuwe electrische remontluchtingsapparaat is volgens de nieuwste technische stand op het gebied van
onderhoud van hydraulische remapparaten en koppelingsapparaten. Dit werk kan een monteur zelfstandig
doen (wat aan de eisen voldoet).

Voor alle ABS systemen en voor hydraulische koppelingen geschikt.

Het apparaat is heel stabiel gebouwd en kan universeel worden gebruikt. De bediening van het apparaat is
heel makkelijk.

ledere monteur, die met het apparaat werkt, moet aan het apparaat worden ingewerkt. Het gebruik van het
apparaat is hem/haar in de vorm van een gebruiksaanwijzing aan te geven.

Door het gebruik van een standaard remvloeistofvat kunnen meedere remvloeistof verwisselingsvoorgangen
plaatsvinden. Het apparaat is op volgende vereiste wettelijk criteria getest en draagt de volgende testtekens:
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Voor deze soorten van apparaten bestaat er een vereiste schriftelijke conformiteitsverklaring!

Belangrijk!

Vies of water bevattende remvloeistof kan tot uitval van een hydraulische reminstallatie leiden. Op basis van

deze reden alleen remvloeistof uit origineel afgevulde remvloeistof vaten gebruiken.

De hygroscopische eigenschappen van de remvloeistof bevorderen de opname van luchtvochtigheid. Het
kookpunt van de remvloeistof wordt door de vochtigheid gevaarlijk verlaagd.

Het remproces veroorzaakt in de reminstallatie hoge temperaturen. Hierdoor ontstaan in een met vochtigheid

vermengde remvloeistof condensparels, die eventueel een verder remproces onmogelijk maken. Corrossie in

de reminstallatie wordt door een electrolytische processen waterhoudende remvloeistof veroorzaakt.

Condensparels of luchtbelletjes hebben echter die corrossie al in zich, aangezien luchtbellen zuurstof met

zich meevoeren.

Daarom wordt aanbevolen om ieder jaar of elke 15.000 km de remvloeistof in de hydraulische reminstallatie

door nieuwe remvloeistof te vervangen.

Bij het wisselen van de remvloeistof in de hydraulische installatie steeds met de nieuwe remvloeistof de oude

remvloeistof uit het systeem drukken.

Ingebruikname
1. De complete kunststof sluiting aan het remvloeistofvat volledig verwijderen.

Daarna de hydraulische fitting in het remvloeistof vat aanbrengen.

2. Aansluitend de dichtkegel op het remvloeistofvat drukken. Ter verzekering wordt de dichtkegel door middel
van de rode houder op het vat gedrukt. Daarvoor wordt de rode houder over de kegel tussen de gaten van
de zuigeenheid doorgevoerd en over de schroeven in de beide langgaten gefixeert.

3. De elektro aanvoerkabel van de stroomaansluiting in een volgens de voorschriften voorgeschrevene
stekkerdoos (230V) aansluiten.

4. Om een remvloeistof doorstroom zonder luchtbellen te waarborgen, is een ontluchting van de lege
bedieningsinstallatie na elke remvloeistofvaten wisseling noodzakelijk. Hiervoor de vulslang (snelkoppeling)
op de op het apparaat aangebrachte steeknippel aanbrengen. Daarna moet het apparaat ca. 30 seconden
op, “het lopen van een apparaat” worden ingesteld. Vervolgens het apparaat uitschakelen en de
snelkoppeling van de steeknippel afkoppelen.  Nu is het appraat gebruiksklaar!

De adapter aan het vereffeningsresevoir van de hoofdcylinder luchtdicht monteren en de vulslang-
snelkoppeling aan de steeknippel van de adapter koppelen.

Apparaat met de electro aan/uit schakelaar aanschakelen. De knop staat hierdoor op 1. De werkdruk
manometer geeft dan 2 bar aan. Wanneer dit niet het geval is, dan moet met de drukverminderaar door
middel van de regelknop de juiste werkdruk ingesteld worden.

Ontluchtings- resp. remvloeistofwissel volgens de reglementaire voorschriften uitvoeren.

In ieder geval die door de producent aangegeven handelswijze in acht nemen. Dit geldt in het bijzonder
bij het ontluchten van auto's die een ABS-installatie hebben.

Na de ontluchting- of de remvloeistofwissel de aan/uit schakelaar uitschakelen (stand 0). Daardoor wordt

de overgebleven druk in de vulslang afgebouwd en deze kan hierdoor zonder verspuiten van remvloeistof

van de vulslang aan het vereffeningsreservoir losgekoppelt worden.
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9. De adapter eraf schroeven en dan de originele remvloeistofdeksel weer op het vereffeningsresevoir
schroeven.

Vervangende onderdelen voor Férch Remontluchtingsapparaat BEG 210

Vulslang compleet

Electro-aanvoerkabel

Werkdruk manometer

Snelkoppeling voor vulslang

Hydraulische zuiginstallatie

Electro aan/uitknop compleet

Steeknippel voor apparaatontluchting

Drukverminderaar

Let op!

Na het ontluchten met een lagere of een hogere werkdruk moet de drukverminderaar beslist weer op 2 bar

werkdruk worden ingesteld.

Onderdruk-dichtheidsonderzoek

Met het FORCH remontluchtingsapparaat BEG kan ook een onderdruksonderzoek bij hydraulische

reminstallaties worden uitgevoerd.

Het apparaat door middel van een ontluchtingssteun aan het vereffeningsresevoir aansluiten. Hierbij moet men

erop letten, dat alle ontluchtingsschroeven gesloten zijn.

Het remsysteem wordt met een werkdruk van 2 bar opgeslagen in het apparaat. Door het naar buiten draaien

van het handwiel aan de drukverminderaar, wordt de drukverminderaar gesloten. De op de manometer

aangegeven werkdruk mag binnen 5 minuten niet wegvallen.

Valt de werkdruk binnen de testduur weg, dan is er een lek in de reminstallatie.

Wanneer moet het apparaat nieuw gevuld worden?

Het apparaat schakelt automatisch de motor met pomp af bij een resthoeveelheid van

ca. 0,3 | remvloeistof. Daardoor is gewaarborgd, dat er geen lucht aangezogen en in het remsysteem gepompt

wordt. Als extra controle licht een rood controle lampje op. Nu moet het lege remvloeistofvat voor een vol

remvloeistofvat omgewisseld worden.

Het apparaat moet, indien mogelijk, hierbij uitgeschakeld worden.

Neem hierbij alstublieft punt 1 tot 4 van het stuk ingebruikname in acht.

Raadgevingen en tips

Enige praktische raadgevingen en tips voor het effectief ontluchten van een hydraulisch rem- of

koppelingssysteem.

* Nadat het FORCH remontluchtingsapparaat door middel van een adapter aan het vereffeningsresevoir
aangesloten is, begint men aan het ontluchtings- resp. remvloeistofwisselingswerk.

* Het ontluchtingsproces volgens de autofabrikant zijn aanwijzingen uitvoeren.

* Om een betere controle van de uitstromende remvloeistof (zuiverheid) en een exacte vaststelling van de
gebruikte remvloeistof te verkrijgen, raden wij u aan onze opvangfles te gebruiken (reeds bij de levering
verkregen).

* Bij een totale vernieuwde vulling van het remsysteem is het van voordeel, wanneer alle ontluchtings-
schroeven geopend zijn. De remvloeistof schuift de lucht voor zich uit. Aangezien de ontluchtingsschroeven
geopend zijn, gaat de lucht via de weg van de minste weerstand en ontsnapt meteen, zonder tegendruk en
zonder de mogelijkheid om tot vermenging te zorgen. Wanneer heldere, zuivere remvloeistof aan de
ontluchtingsschroef aan het ontsnappen begint, dan wordt de ontluchtingsschroef weer vast aangedraaid.

* Wij raden u aan, gedurende de ontluchtings- en remvloeistofwissel voortgang het rem- of ontkoppeling-
spedaal enige keren langzaam helemaal aan te zetten, en daarmee te waarborgen, dat de ringruimten tussen
de primaire en secundaire manchetten ook met nieuwe remvloeistof worden doorstroomt en de eventueel
nog aanhechtende luchtbellen in de cylinder losgemaakt worden.

* Bij remsystemen met een vastzadel is voor het wisselen van de remvloeistof een grotere vloeistof
hoeveelheid gewenst, om te waarborgen, dat ook in de niet direct doorstroomde omkastingsdeksel
onderdelen het vastzadel een passende uitwisseling met de remvloeistof kan plaatsvinden. Hierbij moet er
goed op worden gelet, dat in de vastzadels meerdere ontluchtingsventielen aanwezig kunnen zijn. Alle
ontluchtingsventielen moeten na elkaar ontlucht worden.

* Bij voertuigen met een gewichtsafhankelijke remkrachtregelaar kan bij onbelaste assen (het voertuig bevindt
zich op een 2 zuilen hefboom) de hydraulische doorgang op de aan de regelaar aangesloten wielremmen
gesloten zijn. Om een probleemloze remvloeistofontluchtingswissel te waarborgen, moet er een belasting op
de assen plaatsvinden. Hiervoor moeten de gegevens van de betreffende auto worden geraadpleegd.

* Voor het ontluchten en vullen van hydraulische koppelingssystemen wordt de koppelingsontluchtings-
aansluiting 67 aangeraden. Deze slang wordt door middel van een hefdop aan het ontluchtingsventiel van de
ontvangercylinder gestoken en wordt verzegelt. De oude remvloeistof wordt vooraf uit de vereffeningshouder
gezogen. Daarna wordt de ontluchting of vulling van onderen naar boven doorgevoerd.



Verdere adapters zijn voor alle voertuigen leverbaar!

Ter algemene voorlichting

Wanneer men na de ontluchting of remvloeistofwissel merkt, dat de bedieningsweg aan het rem- of

koppelingspedaal te lang of de drukopbouw te zacht is, dan moet na meerdere krachtige bedieningen aan het

rem- of het koppelingssysteem opnieuw een ontluchtingsproces worden uitgevoerd.

De juiste werkdruk instellen

Om te kunnen werken is de drukverminderaar op een werkdruk van 2 bar ingesteld.

Hierdoor is gewaarborgd, dat bij ontluchtings- of remvloeistofwissel processen over een vereffeningshouder

deze niet vervormd wordt en er daardoor geen gaatjes aan de secondaire manchet optreden. Een ontluchting

of een remvloeistofwissel met een lagere werkdruk (zoals het bij enige autotypen gewenst is), is zonder
problemen mogelijk. Daardoor moet de drukverminderaar- regelknop eruitgetrokken worden. Daarna deze
doordraaien tot de daarvoor gewenste werkdruk ingesteld is. In een klein aantal uitzonderingsgevallen wordt
ook een hogere werkdruk gevraagd.

De volgende veiligheidsmaatregelen moeten -naast de in de gebruiksaanwijzing uitgevoerde punten- in acht

worden genomen:

1. Deze veiligheidsmaatregelen zijn voor een ingebruikname zonder gevaar altijd in acht te nemen.

2. Voor elk gebruik het apparaat aan een zichtbare test op beschadigingen onderwerpen. Kapotte apparaten
niet gebruiken en door een geautoriseerde vakman laten repareren.

3. Het apparaat alleen volgens de voor u liggende gebruiksaanwijzing gebruiken (zie alinea ingebruikname).

4. Het apparaat alleen voor het voorgeziene doel -onderhoud van hydraulische remsystemen en

koppelingswerkzaamheden- gebruiken. Nooit een andere houder leeg maken of vullen.

5. Het apparaat uitsluitend met de voorgeschreven remvloeistof, bijvoorbeeld DOT3, DOT4, DOT5 vullen. Nooit

met andere vloeistoffen (brandstof, oplosmiddel, motorolie etc.) vullen.

6. Persoonlijke beschermuitrusting volgens de opgegeven richtlijnen van de gebruiksaanwijzing van het
vulmedium gebruiken. Bij contact met het vulmedium de in de gebruiksaanwijzing beschreven maatregelen
treffen.

7. Aan de buitenkant vervuilde apparaten goed reinigen. Aan de buitenkant mogen geen resten van brandbare
vloeistoffen achterblijven.

8. Apparaat niet met een hoge druk apparaat reinigen.

9. Geen met olie, brandstof of oplosmiddel bevlekte lappen op het apparaat leggen.

10. Alleen het daarvoor passende onderdeel (bijvoorbeeld ontluchtingssteunen) volgens de door de

producent opgestelde richtlijnen gebruiken (zie overzichtslijst).

11. De aanwijzingen van de in spel zijnde voertuigleverancier in acht nemen.

Om de betrouwbaarheid en de veiligheid van het apparaat te behouden, wordt aanbevolen om het apparaat

met enige regelmaat te laten onderhouden door vakkundige personeeel.

Om een milieuvriendelijke verwijdering van het oude materiaal te waarborgen, wordt aangeraden om een ges-

loten remvloeistof verwijderingssysteem te gebruiken!

Let op: het apparaat mag niet met brandbare schoonmaakmiddelen worden gereinigd!

Let op: de netwerk aansluitingskabel mag alleen door de leverancier of door zijn
klantenservice, die normaal gesproken met speciale gereedschappen ingericht is,
worden verwisseld.



@ Brake hleeding device BEG 210

General information

The new electrical brake bleeding device is state-of-the-art. It is used in the field of maintenance of hydraulic
brake and clutch systems. The mechanics itself (which complies with the requirements) can perform this task.
For all ABS and hydraulic clutch systems

The device is very solid and can be used universally. The handling of the device is very simple.

Any mechanic working with the device must be instructed. Make the instructions for the use of the device in
form of operating instructions.

By using a standardised brake fluid container it is possible to perform several changing processes of brake
fluid without refilling. The device was tested according to the required legal criteria and the following marks of
conformity are applied on the device:

The necessary declaration of conformity is available for this type of device!

Important!

Soiled brake fluid containing water can cause a failure of the hydraulic brake system. Therefore, only use

brake fluid of the original filled brake fluid containers. The hygroscopic properties of the brake fluid advance

the absorption of humidity from the air. The humidity dangerously reduces the boiling point of the brake fluid.

The brake application causes high temperatures in the braking system generating boiling beads in the brake

fluid that are interspersed with humidity. Such boiling beads might make another brake application

impossible. Electrolytic processes of brake fluid containing water cause corrosions within the brake system.

Boiling beads or air bubbles already include corrosion since the air bubbles convey oxygen. Therefore, it is

recommended to replace the brake fluid in hydraulic brake systems by new brake fluid every year resp. every

15’000 km.

Always press the used brake fluid out of the unit when replacing the brake fluid in hydraulic units by filling in

the new brake fluid.

Commissioning

1. Completely remove the whole plastic closure from the brake fluid container (metal can). Then insert the
hydraulic suction unit into the brake fluid container.

2. Afterwards press the sealing cone on the brake fluid container. The sealing cone is pressed onto the
container by means of a red holder in order to secure it. To do so, the red holder is passed via the cone
between the tubes of the suction unit and fixed in the two oblong holes by means of screws.

3. Connect the electrical power cable to the power connection using a properly installed socket (230 V).

4. In order to guarantee a bubble-free brake fluid passage it is necessary to bleed the empty fitting after each
replacement of the brake fluid container. To do so, plug the filling hose (quick-action clutch) on the plug
connection which is applied to the device. Afterwards switch on the device for about 30 seconds and
switch to the mode passage. Finally switch off the device and disconnect the quick connect from the plug
connection.

Then the device is ready for operation!

5. Mount the adapter on the compensation tank of the main cylinder and connect the filling hose of the
quick-action clutch on the plug connection of the adapter.

6. Switch on the device by pressing the electrical ON/OFF switch. Switch setting to 1. The operating pressure
manometer indicates 2 bars. If this is not the case, set the correct operating pressure on the pressure
reducer by adjusting the regulating screw cap.

7. Perform bleeding resp. replacement of brake fluid properly.

Imperatively observe the proceeding prescribed by the corresponding manufacturer. This particular
applies for bleeding vehicles with ABS systems.

8. After bleeding or changing the brake fluid switch off the ON/OFF switch (position 0). In this way, the
residual pressure in the filling hose is reduced and thus it is possible to disconnect the filling hose from the
compensation tank without splashing the brake fluid.

9. Screw off the adapter and reassemble the original brake fluid cover on the compensation tank.




Spare parts for FORCH device for brake aeration BEG 210

Filling hose complete

Electrical power cable

Operating pressure manometer

Quick action clutch for filling hose Hydraulic suction fitting

Electrical ON/OFF switch complete

Plug connection for device de-aerating Pressure reducer

ATTENTION!

After bleeding at low or high operating pressure imperatively reset the pressure reducer to an operating

pressure of 2 bars.

Low-pressure leakage test

It is also possible to perform a low-pressure test on hydraulic braking systems using the FORCH brake

bleeding device BEG. The device remains connected to the compensation tank via a bleeding nozzle. At this

please make sure that all vent bolts are tightened. The operating pressure of the device is applied on the
braking system (2 bars). By loosening the handwheel of the pressure reducer the pressure reducer is closed.

The operating pressure indicated on the manometer must not be reduced within 5 minutes. If the operating

pressure is reduced within the test time the brake system is leaking.

When is it is necessary to refill the device?

The device automatically switches off the motor and the pump if the remaining quantity falls below about 0.3 |

of brake fluid. This way it is guaranteed that it does not suck in air and pumps this air into the braking system.

For additional control, a red control lamp is illuminated. Then it is necessary to replace the empty brake fluid

container by a full brake fluid container. If possible, the device should be switched off when replacing the

tank. Please observe item 1 through 4 in the paragraph "Commissioning".

Suggestions and hints

Please find below a few practical suggestions and hints for efficient bleeding of a hydraulic braking or clutch

systems.

* Start bleeding or changing the brake fluid after connecting the FORCH brake bleeding device to the
compensation tank by means of an adapter.

* Perform the bleeding process according to the indications of the vehicle manufacturer.

* We recommend you to use our collecting bottle (already included in the scope of delivery) in order to have
a better control of the brake fluid pouring out (cleanliness) and to exactly determine the used brake fluid.

* It is advantageous to open all vent bolts if the brake system is completely refilled. The brake fluid pushes the
air. Since the vent bolts are open, the air takes the line of the least resistance and immediately escapes
without counter-pressure and without having the possibility to mix up with the brake fluid. As soon as clear,
clean brake fluid starts escaping from the vent bolts the vent bolt is manually turned wheel by wheel. As
soon as the working process is terminated the vent bolt is firmly tightened.

* We recommend slowly and completely actuating the brake or clutching pedal several times during the
bleeding and brake fluid change process in order to guarantee that the new brake fluid also flows through
the annulus collector between the primary and secondary sleeves and that possibly remaining bubbles in the
cylinder are released.

* For brake systems equipped with fixed callipers a high amount of liquid rinsing agent is required for
changing the brake fluid in order to guarantee that a corresponding change of brake fluid also takes place in
not directly flown through housing cover parts of the fixed callipers. At this, imperatively make sure that
several bleeding valves are available on fixed callipers. Bleed all bleeding valves one after another.

* For vehicles equipped with a load-dependent braking force compensator it might be possible that the
hydraulic passage to the wheel brakes connected to the controller are blocked if the axes are relieved
(vehicle is on a two-column lifting platform). The axes should be loaded in order to guarantee perfect
bleeding resp. perfect changing of brake fluid. Observe the data of the corresponding vehicle manufacturer.

* The clutch bleeding connection 67 is recommended for bleeding and filling of hydraulic clutch systems. This
hose is plugged and sealed to the vent valve by means of a lever plug connection. First the used brake fluid
is sucked off the compensation tank. Then the bleeding resp. filling is performed from bottom to top.

Other adapters are available for all vehicles!

Please note

If it reveals after bleeding or changing the brake fluid that the pedal travel of the brake or clutch pedal is too

long or that the pressure built-up is too "weak" it is necessary to perform the bleeding application once again

after several forceful actuations of the brake or clutch system.

Setting the correct operating pressure

The pressure reducer is preset to an operating pressure of 2 bars at the factory. In this way, it is guaranteed

that the compensation tank is not deformed during the bleeding or brake fluid change via the compensation

tank and that no leakages occur on the secondary sleeve. Bleeding resp. changing the brake fluid at a low



operating pressure (as it is necessary for some vehicle types) can be performed without further ado. To do so,

it is necessary to pull out the pressure reducer regulating turn cap and to set the correspondingly required

operating pressure by turning it. In a few exceptional cases also a higher operating pressure is required.

The following safety instructions must be observed in addition to the items, which are already mentioned in the

operating instructions:

1. These safety instructions must be generally observed in order to ensure operation without risks.

2. Before each use please check by visual inspection if there are any damages on the device. Do not use any
defective devices and have them repaired by authorised specialists.

3. Only use the device according to the present operating instructions (refer to commissioning).

4. Use the device only for the intended purpose - i.e. maintenance of hydraulic brake and clutch systems.
Never empty or fill other tanks!

5. Only fill the device with the provided brake fluids, e.g. DOT3, DOT4, DOTS5. Never fill in any other liquids
(fuels, solvents, motor oil, etc.).

6. Use personal protective equipment according to the indications on the operating instructions of the filling
medium. In case of contact with the filling medium please perform the measures described in the operating
instructions.

7. Clean externally soiled devices. There must not be any remnants of combustible liquids on the housing.

8. Do not clean the device using a high-pressure cleaner!

9. Do not place any cloths soaked with oil, fuel or solvent on the device.

10. Only use the correspondingly appropriate accessory (e.g. bleeding nozzle) according to the instructions of

the manufacturer (refer to the reference list)

11. Observe the instructions of the corresponding vehicle manufacturer.

It is recommended have the device regularly maintained by specialists in order to maintain its reliability and

safety.

It is recommended to use a closed brake fluid disposal system in order to guarantee an environmentally

friendly disposal of the used medium!

Attention: The device must not be cleaned using combustible cleaning agents!

Attention: The supply cable must only be replaced by the manufacturer or the

after-sales service that is normally using special tools!

Purgeur de frein BEG210

Généralités

Le purgeur de frein électrique BEG 210 est congu avec les toutes derniéres avancées technologiques en ma-
tiere d'entretien des systémes de freinage et d'embrayage hydrauliques. Ces interventions peuvent étre effec-
tuées par un opérateur de maniére autonome (ce qui correspond aux exigences).

Le purgeur de frein BEG 210 convient pour tous les systémes d' ABS et d'embrayages hydrauliques.

Il est trés robuste, facile & manier et peut étre utilisé de fagon universelle.

Chaqgue mécanicien travaillant avec cet appareil doit étre formé en conséquence et avoir pris connaissance
des instructions d'utilisation.

Plusieurs purges peuvent étre effectuées a partir d'un bidon de liquide de freins standard sans remplissage
d'appoint. L'appareil a été testé selon les critéres imposés par la législation et est conforme aux normes sui-
vantes :
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L'appareil a obtenu le certificat de conformité requis.

Important!

Un liquide de frein pollué ou aqueux peut provoquer la défaillance d'un systémes de freinage hydraulique.
Pour faire le remplissage du circuit, n'utiliser que du liquide frein provenant d'un bidon neuf.

Les liquides de frein sont hygroscopiques, c'est a dire qu'ils absorbent I'humidité de I'air. Le point d'ébullition
du liquide de frein est dangereusement abaissé par I'humidité.

Le freinage chauffe les plaquettes et cette chaleur se transmet au liquide qui va se mettre a bouillir d'autant
plus vite qu'il a pris I'humidité, ce qui entraine la dégradation du freinage.

La corrosion des systémes de freinage est causée par des phénomeénes électrolytiques de liquides de frein
aqueux.




Lorsque le liquide bout, les bulles d'air qui se forment sont corrosives, étant donné qu'elles contiennent de

I'oxygene.

Il est donc recommandé de purger le liquide de frein une fois par an ou tous les 15 000 km.

Lors du remplacement du liquide de freins dans les systémes de freinage hydrauliques, s'assurer que la

totalité a été éliminée par la pression du nouveau liquide de frein.

Mode d'emploi

1. Oter complétement le bouchon plastique du récipient de liquide de frein (bidon en téle). Puis insérer le
raccord d'aspiration hydraulique dans le bidon de liquide de frein.

2. Presser le cone d'étanchéité sur le récipient de liquide de frein. Par précaution, le cone d'étanchéité doit
étre pressé sur le bidon a l'aide de la poignée rouge. A cet effet, la poignée rouge est insérée sur le cone
entre les tuyaux de l'unité d'aspiration et fixée dans les deux trous longs par l'intermédiaire des vis.

3. Raccorder le cable électrique a une prise électrique conforme aux normes (230V).

4. Afin de permettre I'écoulement sans bulles du liquide de frein, il est nécessaire de purger le tube vide
aprés chaque remplacement du liquide de frein. Pour cela, insérer le tuyau de remplissage (raccord rapide)
sur I'embout de I'appareil. Brancher maintenant I'appareil env. 30 secondes sur le mode Marche. Ensuite
éteindre |'appareil et enlever le raccord rapide de I'embout. L'appareil est maintenant prét a I'utilisation !

5. Monter I'adaptateur du vase d'expansion du cylindre principal de fagon étanche et coupler le tuyau de
remplissage avec raccord rapide sur I'embout de I'adaptateur.

6. Mettre I'appareil en marche (bouton Marche/Arrét). La position de l'interrupteur est ainsi sur
1. Le manométre in dique une pression de 2 bars. Si ce n'est pas le cas, le réducteur de pression doit étre
réglé sur la bonne pression a l'aide de la soupape de régulation.

7. Procéder a la purge ou au remplacement du liquide de frein. Respecter impérativement les procédures
fournies par le fabricant, en particulier lors de la purge de véhicules avec systéeme ABS.

8. Apres la purge ou le remplacement du liquide de frein mettre I'appareil sur Arrét (bouton Marche/Arrét)

(position O). De cette maniére, la pression résiduelle dans le flexible de remplissage est éliminée et le
flexible peut étre débranché du vase d'expansion sans projection de liquide de frein.

9. Dévisser I'adaptateur et installer & nouveau le bouchon d'origine du liquide de frein sur le vase d'expansion.

IPieces détachées pour purgeur de freins FORCH BEG 210

Tuyau de remplissage

Cable électrique

Manométre

Raccord rapide

Raccord de purge hydraulique

Bouton Marche/Arrét

Embout pour la purge de I'appareil

Réducteur de pression

ATTENTION !

Aprés une purge avec une pression supérieure ou inférieure, il faut impérativement régler le réducteur de

pression sur 2 bars.

Vérification de la pression et de I'étanchéité

Le purgeur de frein FORCH BEG210 permet de vérifier la pression sur les systéemes de freinage hydrauliques.

L'appareil est branché au vase d'expansion au moyen d'un manchon de purge. Il est important que les vis de

purge restent fermées. Le systéme de freinage est soumis & la pression de I'appareil (2 bars). On ferme le

réducteur de pression en dévissant la molette de celui-ci. La pression indiquée sur le manométre ne doit
pas baisser pendant une période de 5 minutes. Si la pression baisse pendant la période de test, une fuite est
présente dans le systéemes de freinage.

Quand I'appareil doit-il étre rempli de nouveau ?

L'appareil coupe automatiquement le moteur de la pompe lorsqu'il ne reste qu'env. 0.3 | de liquide de frein

pour empécher que de l'air soit aspiré et pompé dans le systéme de freinage. Pour un meilleur contréle, une

diode rouge s'allume. Remplacer alors le bidon de liquide de frein vide par un bidon de liquide de frein plein.

Il est recommandé que I'appareil soit éteint lors de cette opération. Merci de suivre ensuite les points 1 a 4 du

mode d'emploi.

Conseils et astuces

Voici certains conseils et astuces pour une purge efficace d'un systéeme de freinage ou d'embrayage

hydrauliques.

* La purge et/ou le remplacement du liquide de frein commence dés que le purgeur de freins FORCH est fixé
au vase d'expansion au moyen d'un adaptateur.

* Procéder a la purge selon les indications du constructeur automobile.

* Pour un meilleur contréle de I'écoulement du liquide de frein (propreté) et pour obtenir une indication exacte
du volume de liquide de frein usagé, nous recommandons |'utilisation de notre flacon de récupération (inclus
a la livraison).



* Lors du remplacement de la totalité du liquide de frein, il est recommandé que toutes les vis de purge soient
ouvertes. Le liquide de frein repousse l'air vers les vis de purge ouvertes et s'y échappe immédiatement
sans contre-pression et sans risque de mélange. Lorsque le liquide de frein apparait propre et clair a la
sortie de la vis de purge, la vis doit étre resserrée manuellement tour par tour. Une fois ce processus
achevé, resserrer complétement la vis de purge.

* Pendant la purge et/ou le remplissage de liquide de frein, appuyer plusieurs fois lentement sur la pédale de
frein ou d'embrayage afin que le liquide de frein neuf s'écoule bien dans les circuits entre les coupelles
primaires et secondaires du maitre-cylindre et pour chasser les derniéres bulles d'air du cylindre.

* Sur les systémes de freinage a étriers fixes la quantité de liquide de frein a remplacer est plus importante
afin d'assurer que la purge s'effectue aussi sur les couvercles des étriers fixes. Tenir compte du fait que
les freins a étrier fixe peuvent avoir plusieurs soupapes de purge. Elles devront étre purgées une a une.

* Pour les véhicules équipés de répartiteurs de force de freinage en fonction de la charge, il se peut que le
passage hydraulique soit fermé vers les freins de roue raccordés aux répartiteurs lorsque les essieux sont
déchargés (véhicule se trouvant sur une plate-forme de levage & 2 colonnes). Pour assurer une purge
parfaite et/ou un remplissage parfait du liquide de frein, il faut une charge d'essieu. Consulter a cet effet les
informations données par les constructeur automobile concernés.

* Pour la purge et le remplissage de systémes d'embrayage hydrauliques, il est recommandé d'utiliser
I'embout de purge pour embrayage 67. Ce flexible est inséré et scellé au moyen d'un levier sur I'embout de
purge du cylindre récepteur. Le liquide de frein usagé est auparavant aspiré du vase d'expansion. Ensuite la
purge et/ou le remplissage est effectué(e) de bas en haut.

D'autres adaptateurs sont livrables pour tous types de véhicules !

Considérations générales

S'il s'avére aprés I'opération de purge et/ou de remplissage de liquide de frein que la course d'actionnement

sur la pédale de freinage ou d'embrayage est trop longue ou que la pression est insuffisante, il faut actionner

de nouveau fortement la pédale de freinage ou d'embrayage et recommencer I'opération de purge.

Régler la bonne pression

Le réducteur de pression a un réglage usine de 2 bars. Cette pression permet d'éviter la déformation du vase

d'expansion et des fuites au niveau de la coupelle secondaire du maitre-cylindre de frein. Une purge et/ou un

remplissage de liquide de frein avec une pression plus faible (nécessaire pour certains types de véhicules)
est tout a fait possible. Pour cela, tirer la molette de régulation du réducteur de pression et régler en tournant
jusgu’a I'obtention de la pression désirée. Dans certains cas exceptionnels, la pression exigée peut étre
supérieure a 2 bars.

En dehors des recommandations faites dans le présent mode d'emploi, veiller & respecter les impératifs de

sécurité suivants:

1. Observer toujours les consignes de sécurité pour assurer un fonctionnement correct sans risque de

I'appareil.

2. Avant chaque utilisation de I'appareil, procéder a une vérification visuelle des défauts éventuels. Ne pas

utiliser les appareils présentant des défauts et les faire réparer par un atelier de service aprés-vente agréé.

3. Toujours utiliser I'appareil en conformité avec le présent mode d'emploi (voir rubrique Mise en service)

4. Ne pas utiliser I'appareil a des fins pour lesquels il n'a pas été congu.

5. N'utiliser que des liquides de frein préconisés, par ex. DOT3, DOT4, DOT5. Ne jamais utiliser d'autres
liquides (carburants, solvants, huile moteur, etc.)

6. Utiliser une protection individuelle en conformité avec les indications de la notice d'emploi du liquide de
frein. En cas de contact avec le liquide, prendre les mesures préconisées dans le mode d'emploi du
liquide de remplissage.

7. Nettoyer I'extérieur des appareils souillés de tout résidu de liquide inflammable.

8. Ne pas utiliser de nettoyeur haute pression !

9. Ne pas laisser sur I'appareil des chiffons imbibés d'huile, de carburant, de solvant.

10. Utiliser uniquement les accessoires adaptables recommandés par le fabricant de I'appareil.

11. Respecter les instructions du constructeur d'automobiles concerné.

Pour maintenir la fiabilité et sécurité de I'appareil, nous recommandons de le faire contréler régulierement par
du personnel d'entretien qualifié.

Eliminer le liquide de frein usagé par l'intermédiaire d'un systéme de collecte fermé respectueux de
I'environnement.

Attention: Ne jamais nettoyer I'appareil avec un détergent inflammable !
Attention: Le remplacement du cable de raccordement doit étre effectué par le fabricant
ou son service aprés-vente qui disposent des outils spécifiques nécessaires.



Ureda] za odzracivanje kocnica BEG 210

Opcenito

Novi elektricni uredaj za odzracivanje kocnica zadnja je rijec tehnike na prodrucju odrzavanja hidraulicnih
kocionih sistema. Takav posao moza obaviti svaki monter samostalno.

Progodno za sve ABS kocnice i hidraulicne mjenjace.

Ure6aj je gréen vrio stabilno i mozZe se univerzalno upotrebljavati. Upotreba samog uredaja je vrio
jednostavna.

Upotrebom standardizirane posude mogu se izvrsiti viSe uzastopnih promjena kocione tekucine bez
nadopunjavanja. Ure6aj je ispitivan prema svim zakonskim kriterijima te zadovoljava slijedece standarde:
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VAZnU!
Kociona tekucina koja sadrzi prljavstinu ili vodu moze dovesti do zakazivanj kocionog sistema. 1z navedenog
razloga treba upotrebljavati samo tekucinu iz originalno napunjenje posude.
Hygroskopska osobina kocione tekucine je vezivanje vlage iz zraka. Vreliste kocione tekucine se opasno
smanjuje udjelom vlage u samoj tekucini.
Proces kocenja uzrokuje u kocionom sistemu visoke temperature, koje u kombinacij sa vlagom onemogucuju
kvalitetan rad samog kocionog sistema. Elektrolitski procesi u kocionom sistemu koji sadrzi vlagu uzrokuju
koroziju unutar sistema. Zracni mjehurici imaju koroziju unutar sebe, zbog toga &to je zrak u njima. Zbog
svega navedenog, preporuca se jednom godisnje ili cca svakih 15000 km promijeniti kocionu tekucinu. Kod
izmjene kocione tekucine u hidraulicnim sistemima, novom kocionom tekucinom potrebno je staru istisnuti.
Upotreba ureoaja
1. Kompletno odstrantie plasticnu zastitu na posudi (limenom kanistru). Hidraulicnu usisnu armaturu stavite
u posudu kocione tekucine.
Pritisnite brtveni konus na posudu. Radi sigurnosti, brtveni konus zategnite gumenom trakom.
Strujni kabel prikljucite u ispravnu uticnicu (230 V).
Radi postizanja protoka kocione tekucine bez mjehurica potrebno je odzraciti prazne armature nakon
svake promjene kocione tekucine. Za to je potrebno crijevo za punjenje nataknuti na nazuvnicu koja se
nalazi na samom uredaju. Nakon toga uredaj na 30 sekundi ukopcajte da radi. Iskopcajte uredaj i skinite
crjevo sa nazuvnice. Uredaj je sada spreman za upotrebu!
5. Montirajte adapter na posudu glavnog cilindra, te prikopcajte crijevo za punjenje na nazuvnicu adaptera.
6. Ukopcajte uredaj na sklopki EIN/AUS. Polozaj sklopke je tada na 1.Manometar radnog pritiska pokazuje
2 bara. Ukoliko to nije slucaj pomocu regulatora pritiska namjestite navedenu vrijednost.
Provedite odzracivanje odnosno promjenu kocione tekucine.

Obavezno slijedite upute proizvoéaca vozlla posebice za odzraclvanje vozila sa ABS sistemima.
Nakon odzracivanja ili promjene kocione tekucine, iskopcajte uredaj na sklopki (polozaj O). Time se
postiZze razgradnja preostalog pritlska u crijevu za punjenje, $to vam cmogucuje skidanje crijeva sa
adaptera posude bez prosipanja kocione tekucine.

9. Odvrnite adapter te stative orininalni cep kocione tekucine na posudu.
Zamjenski dijelovi za BEG 210
Crijevo za punjenje kpl.
Elektricni kabel
Manometar radno tlaka
Brza spojnica za crijevo za punjenje
Hidraulicnu usisnu armaturu
Elektricna sklopka kpl.
Regulator tlaka
PAZNJA!
Nakon odzracivanja sa nizim ili vi§im tlakom regulator tlaka obavezno namjestiti na radni tlak od 2 bara.
Niskotlacna provjera popustanja
Pomocu FORCH uredaja za promjenu kocione tekucine, moguce je provjeriti propustanje hidraulicnih
kocionih sistema. Prikopcajte urebaj kao i za odzracivanje. Obratite paznju da su zabrtvljeni svi vijci za
odzracivanje.
Sistem se puni zrakom pod pritiskom od 2 bara. Izvrtanjem rucnog regulatora na regulatoru pristika zatvara
se regulator. Prikanzani pritisak na manometru ne smije pasti u slijedecih 5 min. Padanje unutar navedenog
vremena ukazuje na propustanja unutar kocionog sistema.

rod

~N

©



KADA TREBA UREDAJ NANOVO NAPUNITI?

Motor i pumpa uredaja se automatski gase nakon $to u posudi ostane 0,3 kocione tekucine. To sprijecava

usisavanje zraka i upumpavanje istog u kociono sistem. Kao dodatna kontrola zasvijetli crvena kontrolna

zaruljica. Tada zamijenite posudu kocione tekucine za novu. Po mogucnosti tada iskljucite te postupite prema
tockama 1 do 4 u poglavlju UPOTREBA UREDAJA.

SAVJETIZA KORISTENJE

Nekoliko prakticnih savjeta za efikasno odzracivanje hidraulicnih kocionih sistema:

* nakon $to je uredaj prikopcan putem adaptera na posudu, zapocinje odrzracivanje odnosno promjena
tekucine.

* odzracivanje provoditi prema uputama proizvodaca vozila.

* radi bolje kontrole izlaza stare kocione tekucine (cistoce) i radi tocne izmjere potro$ene nove tekucine
preporucamo upotrebu nase boce za prihvat tekucine (isporuceno zajedno sa uredajem).

* kod putpune promjene koclone tekucine od velike je pomoci kada su odvrnuti svi vijci za odzracivanje.
Kociona stekucina istiskuje zrak a buduci da su vijci otpusteni tekucina ide putem najmanjeg otpora bez
potiska i bez mogucnosti mije$anja sa novom tekucinom ada bistra kociona tekucina pocinje izlaziti iz vijka
za odzracivannje, rucno zategnite vijke na pojedinim kotacima. Nakon zvisetka zategnite sve vijke do kraja.

* preporucjemo da za vrijeme odzracivanja ili promjene kocione tekucine nekoliko puta potpuno pritisnete
papucicu kocnice i ili mjenjaca, tako da nova kociona tekucina prode kroz prstenove, primarne i sekundarne
manzete te istjera eventualni zrak u cilindru.

* kod vozila koja imaju regulator pritiska kocenja u zavisnosti od tezine, méze pri otpustenoj osovini (vozilo se
nalazi na dizalici) doci do blokade hidraulike. Da bi napravili ispravno odzracivanje odnosno promjenu
tekuoine, potrebno je opteretiti osovine vozila. Prit tome molimo slijediti upute proizo6aca.

* za odzracivanje i punjenje hidraulicnih sistema mjenjaca, preporuca se uzeti adapter- prikljucak br. 67 To
crijevo se prikljucje pomocu nazuvnice na ventil za odzracivanje prihvatnog cilindra. Prvo se stara kociona
tekucina isisava iz posude a nakon toga slijedi odzracivanje odnosno punjenje odozdo prema gore.

Mogucnost isporuke daljnih adaptera za druga vozlla!

Upozoranje

Ukoliko nakon odzracivanja odnosno promjene tekucine primjetite da kocnica odnosno papucica mjenjaca

imaju prevelik hod odnosno ako je premekan, tada se mora ponovo izvrsiti odzraclvanje.

Namjestanje pritiska

Tvornlcki pritisak na uréaju namjesten na 2 bara $to osigurava da ne doée do deformacije posude sa

tekucinom prilikom odzracivanja ili promijene kocione tekucine i stvaranja nepropusnosti na sekundarnim

manzetama. Odzracivanje i promijena tekucine sa nizim pritiskom su takoder moguca (pojedine vrste vozila
zahtjevaju nizi pritisak). Tada regulator pritiska stavite na Zeljenu vrijednost. Povecanje pritiska od tvornicke
potreban je u iznimnim slucajevima.

Upozorenje:

1. Prije svake upotrebe uredaja obavite opticki pregled istog. Ne upotrebljavajte neispravan uredaj.

2. Urebaj upotrebljavajte shodno ovoj uputi za koristenje.

3. Uredaj upotrebljavajte samo za rad za koji je predviéen. Nepuniti ili prazniti nikad druge posude.

4. Uredaj puniti samo predivéenim kocionim tekucinama npr. DOT3, DOT4, DOT5. Nikad ne punite druge

tekucine (ulja, gorivo, sredstva za otpapanje i sl.)!

Nikada ne ostavljajte zaprljanja od kocine tekucine na kucistu uredaja zbog mogucnosti zapaljenja.

Ne perite ureé aj visokotlacnim peracima.

Ne stavljajte na ure6aj natopljenje krp (uljne, razrijedivac isl.).

Koristiti samo predviéene dodatke (kao npr. adaptere).

Slijediti upute proizvo6aca vozila. Preporucujemo uredaj redovito servisrati kod ovlastenih osoba.

0. Za zbrinjavanje starog ulja, savjetujemo koristenje zatvorene posude za ekolosko zbrinjavanje otpadnog
ulja.

SLoNO

Paznja: Uredaj se ne smije cistiti sa zapaljivim sredstvima za ciScenje!

Paznja: Mrezni (naponski) kabel smije samo ovlastena i obucena osoba izmjenitl!



@® Féklégtelenitd késziilék BEG 210

Altalanos informacié

Az uj elektromos féklégtelenité készulék megfelel a legujabb miszaki ismereteknek a hidraulikus fékek és
kuplung mikodtetk karbantartasa terén. Ezen munkakat egy szerelé 6nalléan el tudja végezni (mely megfelel
a kovetelIményeknek).

Alkalmas minden ABS-berendezéshez és hidraulikus kuplunghoz.

A készulék nagyon stabil kialakitasu és univerzalisan hasznalhaté. A készulék kezelése igen egyszer(.
Minden szerel6t, aki a készilékkel, a késziléken dolgozik, ki kell oktatni. A készllék hasznalatat hasznalati
utasitas formajaban kell részére megadni.

Szabvanyos fékfolyadék taroloedény felhasznalasaval tobb fékfolyadék-csere mivelet utantéltés nélkal
elvégezhetd. A készulék a térvényi kritériumok szerint be lett vizsgalva és a kdvetkezd vizsgalati jelekkel van

ZNOPES

Ehhez a késztiléktipushoz rendelkezésre all a sziikséges megfeleléségi igazolas!

Fontos!

Szennyezett és viztartalmu fékfolyadék a hidraulikus fékrendszer meghibasodasahoz vezethet. Ezen okbol

csak eredeti féekfolyadékkal megtoltott taroloedényekbdl szarmazo fékfolyadékot hasznaljon.

A folyadék higroszképos tulajdonséaga elésegiti a nedvességfelvételt a levegébél. A fékfolyadék forraspontjat

a nedvesség veszélyesen csokkenti.

A fékezési folyamat a fékrendszerben magas hémérsékletet okoz, midltal a nedvességgel atitatott

féekfolyadékban légbuborékok keletkeznek, amelyek adott esetben egy tovabbi fékezési folyamatot

lehetetlenné tesznek.

A fékrendszeren belll a viztartalmu fékfolyadék elektrolitikus folyamatai korréziot okoznak.

Mindazonaltal a Iégbuborékok magukban hordozzak a korroziét, hiszen oxigént visznek magukkal.

Ezért javasoljuk, hogy cserélje le évente vagy 15.000 km-enként a hidraulikus fékrendszerekben lévé

fékfolyadékot.

A hidraulikus rendszerekben lévé fékfolyadék cseréjénél mindig az uj fékfolyadékkal nyomja ki a régit

a rendszerbél.

Uzembe helyezés

1. A mianyag kupakot teljesen tavolitsa el a fékfolyadék taroloedényrél (badog kanna).

Utana helyezze be a hidraulika szivoszerelvényt a fékfolyadék tarolé edénybe.

2. Azutan nyomja ra a tomité-kupot a fékfolyadék taroloedényre. Biztositas céljabdl nyomja a témité-kupot
piros tarté segitségével a kannara. Ehhez a piros tartét a kup folott a csévek és a szivoegység kozott
vezesse at és a csavarokat a két hosszlyukon keresztul rogzitse.

3. Az elektromos tapvezetéket csatlakoztassa megfeleléen méretezett csatlakozoaljzatba (230 V) .

4. Buborékmentes fékfolyadék aramlas biztositasa érdekében az lires szerelvény légtelenitése minden
fékfolyadék taroldedény csere utan szukséges. Ebbél a célbdl dugja a toltétomlist (gyorskuplung)

a készulékre felszerelt dugaszolhato karmantyura. Ezutan a késziiléknek koértlbeliil 30 masodpercig
folyamatosan bekapcsolt allapotban kell lennie. Ezutan kapcsolja ki a késziiléket és vegye le
a gyorskuplungot a dugaszolhaté karmantyurol.

A késziilék most lizemkész allapotban van!

5. Az adaptert a féhenger kiegyenlit6 tartalyara nyomasszigetelten szerelje fel és a t6lt6téml6 gyorskuplungot

az adapter dugaszolhaté karmantyujara csatlakoztassa.

6. A készuléket az elektromos be-/kikapcsoléval/Ein/Aus/ kapcsolja be. Kapcsoloéallas igy az 1-esen van.
Az tzemi-nyomasmeéré ekkor 2 bar-t mutat. Amennyiben nem ez az eset all fenn, a nyomascsoékkentén
a szabalyozo forgdsapka segitségével be kell allitani a megfelel6 munkanyomast.

7. Végezze el szabalyosan a légtelenits- ill. a fékfolyadék-csere — muiveletet.

Feltétlentl vegye figyelembe a mindenkori gyarto altal megadott eljarasmaédot. Ez kulondsen érvényes ABS
rendszerekkel felszerelt gépjarmivek légtelenitésére.

8. A légtelenités vagy fékfolyadék-csere utan a be/kikapcsolét kapcsolja ki (,0” kapcsoléallas). Ezaltal

a maradéknyomas a t6lt6tomlében csdkken és igy a t6lt6tomlé lekapcsolhato a kiegyenlité tartalyrol
a fékfolyadék szétfroccsenése nélkiil.
9. Csavarja le az adaptert és utana szerelje fel ismét az eredeti fékfolyadék fedelet a kiegyenlité tartalyra.




Pétalkatrészek a FORCH BEG 210-es féklégtelenits késziilékhez

To6lt6tomlé komplett.

Elektromos tapkabel

Uzemi-nyomasméré

Gyorskuplung a tolt6tdmléhoz

Hidraulika szivoszerelvény

Elektromos be/kikapcsold komplett.

Dugaszolhaté karmantyu késztléklégtelenitéshez

Nyomascsokkentd

FIGYELEM!

Alacsonyabb vagy magasabb munkanyomassal torténd légtelenités utan feltétlenal allitsa vissza

a nyomascsokkent6t 2 bar munkanyomasra.

Kisnyomas - tomitettség vizsgalat

A FORCH BEG tipusu féklégtelenits késziilékkel hidraulikus fékrendszerekben kisnyomasu vizsgalatot is el

lehet végezni. A készulék légtelenité csonk segitségével csatlakozik a kiegyenlitd tartalyhoz. Ekkor figyelembe

kell venni, hogy az 6sszes légtelenité csavarnak zarva kell lennie. A fékrendszert a készilék munkanyomasaval

kell betdlteni (2 bar). A nyomascsokkentén 1évé kézikerék kitekerésével zarjuk a nyomascsokkentét.

A nyomasmérén kijelzett munkanyomasnak 5 percen belil nem szabad csékkennie. Ha a munkanyomas

a vizsgalati id6 alatt csokken, akkor tomitetlenség van a fékrendszerben.

Mikor kell a késziiléket ujra tolteni?

A készulék automatikusan lekapcsolja a motort a szivattyuval kb. 0,3 liter maradékmennyiségt fékfolyadék

esetén. Ezaltal biztositott, hogy nem sziv be, és nem szivattyuz leveg6t a fékrendszerbe. Kiegészité

kontrollként vilagit a piros kontroll-lampa. Most az ures fékfolyadék taroloedényt egy tele fékfolyadék

taroloedényre kell kicserélni. A készuléket ekdzben lehetéség szerint ki kell kapcsolni. Kérjuk, ekkor vegye

figyelembe az ,Uzembe helyezés” fejezet alatti 1 — 4 pontokat.

Tanacsok és tippek

Néhany gyakorlati tanacs és tipp hidraulikus fék-vagy tengelykapcsolo-rendszer hatékony légtelenitéséhez.

* Miutan a Forch féklégtelenité készuléket adapter segitségével csatlakoztatta a kiegyenlit6 tartalyhoz,
elkezdédik a légtelenitési ill. fékfolyadék-csere munka.

¢ A jarmlgyarto utmutatasai alapjan végezze el a légtelenitési miveletet.

A kiaramlo fékfolyadék (tisztasag) jobb ellendrzése céljabdl, és a hasznalt a fékfolyadék pontos

meghatarozasahoz javasoljuk, hogy hasznalja gytjté palackunkat (a szallitmany tartozéka).

A fékrendszer teljes feltdltésekor elényds, ha az dsszes légtelenité csavar nyitva van.

A fékfolyadék maga elétt tolja a leveg6t. Mivel a légtelenité csavarok nyitva vannak, a levegé a legkisebb

ellenallas utjan megy és elillan azonnal, ellennyomas nélkul, és anélkul, hogy lehetésége lenne keveredni.

Ha a légtelenit6 csavarnal vilagos, tiszta fékfolyadék kezd kilépni, akkor a légtelenité csavart fokozatosan

tekerje ra. Amennyiben ez a munkafolyamat befejez6détt, jol hiizza meg ujra a légtelenité csavart.

Javasoljuk, hogy a légtelenitési-és folyadékcsere mivelet kdzben néhanyszor miikddtesse teljesen

a fék-vagy tengelykapcsolo-pedalt, ezzel biztositva, hogy a gytrl alaku terekbe az els6dleges és

masodlagos tomits-gallérok kozott is uj fékfolyadék aramoljon, és az esetlegesen még a hengerben 1évé

tapado légbuborékok levalasztodjanak.

Féknyergekkel rendelkezé fékrendszerek esetén a fékfolyadék-cseréhez nagyobb folyadék aramlas

szikséges annak biztositasara, hogy a féknyergek a nem kozvetlentl ataramoltatott hazfedél részeiben is

megfeleld fékfolyadék-cserére kertiljon sor. Kézben feltétlentl figyeljen arra, hogy a féknyergekben tébb

légtelenitd szelep is jelen lehet. Az 6sszes légtelenité szelepet egymas utan légteleniteni kell.

A terheléstol fliggd fékeré-szabalyozoval felszerelt jarmiivek esetén tehermentesitett tengelyeknél (a jarmua

egy 2-oszlopos emelépadlon tartézkodik) a hidraulikus atjarénak a vezérl6hdz csatlakoztatott kerékfékekhez

zarva kell lennie. Kifogastalan légtelenités ill. kifogastalan fékfolyadék-csere biztositasa érdekében

a tengelyeket terhelni kell. Ehhez a mindenkori jarmigyartok altal megadott adatokat figyelembe kell venni.

Hidraulikus kuplungberendezések légtelenitéséhez és feltdltéséhez kuplunglégtelenité csatlakozast

67 ajanlunk. Ezt a témlét egy emelSkaros dugaszolhato karmantyu segitségével a mikodteté henger

légtelenité szelepére dugjuk és lezarjuk. A régi fékfolyadékot el6szor kiszivjuk a kiegyenlité tartalybol.

Ezt kdvetden torténik a légtelenités és feltoltés alulrol felfelé.

Tovabbi adapterek allnak rendelkezésre az 6sszes jarmiih6z!

Altalanos figyelembevételre

Ha a légtelenit6- és a fékfolyadék-csere muvelet utan kidertilne, hogy a fék-ill. tengelykapcsolo-pedal

mukodtetési utja tul hosszu, vagy a nyomasnoévekedés tul "puha", ugy a fék-vagy tengelykapcsolé rendszer

tobbszori erés mikodtetése utan a légtelenitési folyamatot ismét el kell végezni.

A helyes munkanyomas beallitasa



Gyarilag a nyomascstkkenté 2 bar munkanyomasra van bedllitva. Ez biztositja, hogy a kiegyenlité tartalyon
keresztul torténd légtelenitési- vagy folyadékcsere — muvelet kézben a kiegyenlit6 tartaly ne deformalédijon, és
ez altal ne lépjenek fel tomitetlenségek a masodlagos tomité-galléron. Légtelenités ill. fékfolyadék-csere
alacsonyabb Gizemi nyomassal (mint ahogy néhany jarmtipusnal sziikséges) minden tovabbi nélkul
lehetséges. Ehhez a nyomascsokkenté- szabalyozé forgosapkajat ki kell huzni, és elforgatassal be kell allitani
a mindenkor kivalasztott munkanyomasra. Néhany kivételes esetben magasabb tizemi nyomas is szilikséges.
Az alabbi biztonsagi eldirasokat kell a kezelési utasitdsban mar felsorolt pontok mellett
figyelembe venni:
1. Ezeket a biztonsagi el6irasokat alapjaban véve mindig be kell tartani a biztonsagos mukédés érdekében.
2. Minden hasznalat el6tt meg kell vizsgalni a készlléket a szemrevételezéssel sérilésekre. Hibas készuléket
nem szabad hasznalni, és arra felhatalmazott szakemberrel meg kell javittatni.
3. A készuléket csak jelen kezelési utasitassal 6sszhangban szabad hasznalni (lasd Gzembe helyezés).
4. A készuléket csak a rendeltetésének megfelels célra - hidraulikus fékrendszerek és kuplung miikodteték
karbantartasa - szabad hasznalni. Soha ne uritsen ki, vagy to6ltsén fel mas tartalyt!
5. A készuiléket kizarolag csak a tervezett fékfolyadékokkal toltse fel, példaul DOT 3, DOT4, DOT5. Soha ne
toltsén be mas folyadékot (lizemanyagok, olddszerek, motorolaj, stb.).
6. Hasznaljon személyi véddfelszerelést a toltéfolyadék - kezelési utasitas elirasai szerint. A toltéfolyadékkal
valé érintkezés esetén a kezelési utasitasban leirt intézkedéseket kell megtenni.
7. A kulséleg szennyezett készuléket tisztitsa meg. A készulékhazon nem lehetnek éghet6 folyadékmaradékok.
8. A készuléket ne tisztitsa nagynyomasu tisztitoval!
9. Ne helyezzen olajjal, tzemanyaggal vagy oldoszerrel atitatott kendét a készulékre.
10. Mindenkor csak a gyarté utasitasai szerinti megfelel6 tartozékot (pl. Iégtelenité csonk) hasznalja
(lasd attekinté lista)
11. Vegye figyelembe a mindenkori jarmiigyarté hasznalati utasitasait.
A készulék megbizhatésaga és biztonsaga megodvasa érdekében ajanlatos a késziiléken rendszeres
id6koézonként szakképzett személyzettel a karbantartast elvégeztetni.
A régi folyadék kornyezetvédelmi szempontbdl megfeleld artalmatlanitasanak biztositasara ajanlott zart
fékfolyadék-artalmatlanité rendszer alkalmazasa!

Figyelem: A késziiléket nem szabad gyulékony tisztitoszerekkel tisztitani!
Figyelem: A halozati csatlakozovezetéket csak a gyarté vagy vevészolgalata - amely
altalaban specialis szerszamokkal van felszerelve - cserélheti ki!



Urzadzenie do odpowietrzania hamulcow
BEG 210

Uwagi ogodline

Nowe urzadzenie do odpowietrzania hamulcéw z napedem elektrycznym odpowiada najnowszemu stanowi
techniki w zakresie konserwacji hydraulicznych uktadéw hamulcowych i uktadéw uruchamiania sprzegiet.
Prace te moga by¢ wykonywane samodzielnie przez jednego montera (co jest zgodne z wymaganiami).
Urzadzenie nadaje sie do wszystkich uktadéw hamulcowych z ABS i do sprzegietl hydraulicznych.
Urzadzenie posiada bardzo stabilng budowe i ma uniwersalne zastosowanie. Obstuga urzadzenia jest bardzo
prosta.

Kazdy monter obstugujacy urzadzenie powinien przej$¢ na nim odpowiedni instruktaz. Informacja na temat
zastosowania urzadzenia powinna mu by¢ udostepniona w formie instrukcji obstugi.

Przy zastosowaniu standardowego opakowania z ptynem hamulcowym (BEG 205 tylko 5 litréw) mozna
przeprowadzi¢ kilka wymian ptynu bez ponownego napetniania. Urzadzenie zostato sprawdzone wedtug
niezbednych ustawowych kryteriow i posiada nastepujace znaki badan:

@ &

Ten typ urzadzenia posiada niezbedne zaswiadczenie o zgodnosci!

Wazne!

Zanieczyszczony i zawierajacy wode ptyn hamulcowy moze by¢ przyczyna awarii hydraulicznego uktadu

hamulcowego. Z tego wzgledu nalezy stosowac tylko ptyn hamulcowy znajdujacy sie w oryginalnie

napetnianych pojemnikach.

Higroskopijne wtasnosci ptynu hamulcowego sprzyjaja pobieraniu wilgoci z powietrza. Wilgo¢ natomiast

niebezpiecznie obniza temperature wrzenia ptynu hamulcowego.

Proces hamowania powoduje wzrost temperatury w uktadzie hamulcowym, wskutek czego w ptynie

hamulcowym zawierajacym wilgo¢ powstaja pecherzyki pary, ktére w pewnych warunkach moga nawet

uniemozliwi¢ dalsze hamowanie.

Korozja w uktadzie hamulcowym jest powodowana przez procesy elektrolityczne, zachodzace w ptynie

hamulcowym zanieczyszczonym woda.

Pecherzyki pary lub powietrza wskutek obecnosci zawartego w nich powietrza sa potencjalnym zalazkiem

korozji.

Dlatego w hydraulicznych uktadach hamulcowych zaleca sie wymienia¢ ptyn co roku lub po kazdych

15.000 km.

Przy wymianie ptynu hamulcowego w uktadach hydraulicznych ptyn zuzyty powinien by¢ zawsze wypierany

z uktadu przez nowy ptyn hamulcowy.

Uruchomienie

1. Usunac¢ z oryginalnego pojemnika z ptynem hamulcowym (kanister z blachy) kompletne zamkniecie
z tworzywa sztucznego. Nastepnie do pojemnika nalezy wprowadzi¢ element ssawny armatury
hydrauliczne;j.

2. Wcisna¢ stozek uszczelniajacy na pojemnik z ptynem hamulcowym. Stozek nalezy zabezpieczyé przy

pomocy tasmy gumowej.

3. Elektryczny przewod zasilajacy podtaczy¢ do prawidtowo zainstalowanego gniazda wtykowego (230 V).

4. W celu zapewnienia przeptywu ptynu hydraulicznego bez pecherzykoéw powietrza, niezbedne jest
odpowietrzenie proznej armatury po kazdej zmianie pojemnika z ptynem hamulcowym. W tym celu nalezy
nasadzi¢ koncoéwke przewodu gietkiego (szybkoztaczke) na wtyk umieszczony na urzadzeniu. Z kolei
urzadzenie nalezy witaczy¢ na przeciag ok. 30 sekund, po czym zatrzymac je i odtaczy¢ szybkoztaczke od
wtyku. W tym momencie urzadzenie jest gotowe do pracy!

5. Zamontowac w sposo6b szczelny przystawke wyréwnawcza [adapter] przy zbiorniczku wyréwnawczym
cylindra gtéwnego oraz potaczy¢ szybkoztaczke przewodu napetniania z wtykiem przystawki.

6. Wtaczyc¢ urzadzenie przy pomocy wytacznika elektrycznego. Wytacznik ustawiony jest wéwczas w pozycji
1. W tym ustawieniu manometr roboczy wskazuje wartos¢ 2 bar. Jezeli tak nie jest, to nalezy nastawi¢
prawidtowa warto$¢ cisnienia za pomoca obrotowego kotpaka na reduktorze ci$nienia.

7. Wykona¢ we wtasciwy sposob odpowietrzanie uktadu ew. wymiane ptynu hamulcowego. Nalezy przy tym

bezwzglednie przestrzega¢ sposobu postepowania okreslonego przez producenta. Dotyczy to
zwlaszcza odpowietrzania w pojazdach z uktadem ABS.




8. Po zakonczeniu odpowietrzania uktadu ew. wymiany ptynu hamulcowego nalezy wytaczy¢ urzadzenie za
pomoca wytacznika (potozenie 0). Powoduje to zanik ci$nienia resztkowego w przewodzie do napetniania,
dzieki czemu mozna go teraz odtaczy¢ od zbiorniczka wyréwnawczego bez obawy rozlania ptynu
hamulcowego.

9. Odkrecic przystawke [adapter] i ponownie zatozy¢ na zbiorniczek wyrownawczy oryginalne zamkniecie.

Czesci zamienne dla urzadzenia FORCH do wymiany ptynu hamulcowego typ BEG 205/210

Przewéd do napetniania kpl.

Kabel zasilania elektrycznego

Manometr cisnienia roboczego

Szybkoztaczka przewodu napetniania

Gumowa tasma mocujaca

Hydrauliczna armatura ssaca

Wytacznik elektryczny kpl.

Wityk do odpowietrzania urzadzenia

Reduktor cisnienia

* Prosimy o podawanie odpowiedniego typu (205 lub 210).

UWAGA!

Po odpowietrzaniu przy nizszym lub wyzszym cis$nieniu roboczym nalezy bezwzglednie nastawi¢ reduktor

cisnienia ponownie na ci$nienie robocze 2 bar.

Kontrola szczelnosci na podstawie spadku cisnienia

Przy pomocy urzadzenia do odpowietrzania hamulcow FORCH typu BEG mozna takze wykrywac¢ spadki

cisnienia w hydraulicznych uktadach hamulcowych. Urzadzenie pozostaje potaczone ze zbiorniczkiem

wyréwnawczym poprzez krociec odpowietrzajacy. Nalezy tutaj przestrzega¢ zamkniecia wszystkich srub
odpowietrzajacych.

Do uktadu hamulcowego doprowadzane jest ci$nienie robocze urzadzenia (2 bar). Poprzez odkrecanie kotka

recznego na reduktorze cisnienia nastepuje zamkniecie reduktora. Cisnienie robocze wskazywane przez

manometr nie powinno spadac przez okres 5 minut. Spadek tego ci$nienia w trakcie trwania badania

Swiadczy o nieszczelnosci w uktadzie hamulcowym.

Kiedy nalezy przeprowadzi¢ ponowne napetnianie urzadzenia?

Gdy resztkowa ilos¢ ptynu hamulcowego wynosi ok. 0,3 |, urzadzenie wytacza automatycznie silnik pompy.

Daje to gwarancje ze powietrze nie bedzie zasysane i przettaczane do uktadu hamulcowego. Dodatkowa

kontrole umozliwia tu czerwona lampka sygnalizacyjna. Pusty pojemnik po ptynie hamulcowym nalezy

wymieni¢ na pojemnik z nowym ptynem. Zaleca sie przy tym wytaczy¢ urzadzenie. Prosimy o przestrzeganie

w tym przypadku wskazéwek podanych w p. 1 do 4 rozdziatu "Uruchamianie".

Rady i wskazéwki

A oto kilka praktycznych porad i wskazoéwek, umozliwiajacych skuteczne odpowietrzenie hydraulicznego

uktadu hamulcowego lub sprzegta.

* Czynnosci odpowietrzania uktadu ew. wymiany ptynu hamulcowego rozpoczynaja sie po podtaczeniu
urzadzenia f-y FORCH odpowietrzajacego hamulce do zbiorniczka wyréwnawczego za pomoca przystawki
[adaptera].

* Przeprowadzi¢ proces odpowietrzania wedtug wskazéwek producenta pojazdu.

* Dla lepszej kontroli wyptywajacego ptynu hamulcowego (wzgledy czystosci) i doktadnego wyznaczenia ilosci
zuzytego ptynu zalecamy stosowanie naszej butelki zbierajacej (obecnie nalezy do wyposazenia
standardowego).

* W przypadku catkowitego napetniania uktadu hamulcowego nowym ptynem korzystne jest otwarcie
wszystkich srub odpowietrzajacych. Wypetniajac uktad, ptyn hamulcowy wypiera z niego powietrze.
Poniewaz sruby odpowietrzajace sa otwarte, powietrze, idac po linii najmniejszego oporu, uchodzi
natychmiast bez przeciwcisnienia i bez mozliwosci wymieszania sie. Gdy na srubach odpowietrzajacych
zacznie sie ukazywac czysty, klarowny ptyn hamulcowy, wéwczas nalezy lekko dokreci¢ sruby
odpowietrzajace przy wszystkich kotach, a nastepnie dociagna¢ je na gotowo.

* W trakcie odpowietrzania uktadu i wymiany ptynu hamulcowego zalecamy kilkakrotne nacisniecie do korca
pedatu hamulca ew. sprzegta, aby zapewni¢ w ten sposob przeptyw nowego ptynu przez pierscieniowe
przestrzenie migdzy pierwszym a drugim pierscieniem samouszczelniajacym ("manszeta") oraz ewentualne
uwolnienie uwiezionych jeszcze w cylindrze pecherzykéw powietrza.

* W przypadku hamulcow z zaciskaczami statymi, przy wymianie ptynu hamulcowego niezbedna jest nieco
wieksza jego ilo$¢, a to w celu zapewnienia, ze i w tych czesciach pokryw obudowy zaciskaczy, w ktorych
brak jest bezposredniego przeptywu, réwniez dojdzie do odpowiedniej wymiany ptynu hamulcowego. Nalezy
przy tym bezwzglednie zwréci¢ uwage na to, ze w zaciskaczach statych moze by¢ wigksza liczba zaworkow
odpowietrzajacych. Wszystkie takie zaworki nalezy kolejno odpowietrzy¢.



* W przypadku pojazdow z regulatorem sity hamowania w funkcji obciazenia, przy osiach odcigzonych (pojazd
znajduje sie na podnosniku 2-kolumnowym) przeptyw hydrauliczny do potaczonych z regulatorem hamulcéw
moze by¢ zamknigty. Aby zapewni¢ nalezyte odpowietrzenie uktadu, ew. wymiang ptynu hamulcowego,
trzeba obciazyc¢ osie. Nalezy w tym celu uwzgledni¢ informacje producenta pojazdu.

* Do odpowietrzania i napetniania hydraulicznych instalacji sprzegiet zaleca sie stosowanie przytacza
odpowietrzajacego do sprzegiet, typ 67. Jest to specjalny przewod gietki, ktorego wtyk z dzwignia taczy sie
z zaworkiem odpowietrzajacym na cylindrze zabierakowym (?) i rygluje. Wczes$niej nalezy przeprowadzi¢
odsysanie zuzytego ptynu ze zbiorniczka wyréwnawczego. Nastepnie wykonuje sie odpowietrzanie ew.
napetnianie w kolejnosci od dotu do gory.

Dostarczamy odpowiednie przystawki [adaptery] do wszystkich pojazdow!

Uwagi ogdlne

Gdyby po przeprowadzeniu odpowietrzania uktadu ew. wymiany ptynu okazato sie, ze droga pedatu hamulca

lub sprzegta jest za dtuga lub pedat stawia zbyt maty opér, wowczas po kilkakrotnym energicznym

uruchomieniu uktadu hamulcowego lub wspomagania sprzegta nalezy przeprowadzic ponowne
odpowietrzanie.

Nastawianie wiasciwego cisnienia roboczego

Reduktor jest nastawiony fabrycznie na cisnienie robocze o wartosci 2 bar. Zapewnia to, ze przy

odpowietrzaniu uktadu lub wymianie ptynu poprzez zbiorniczek wyréwnawczy, nie dojdzie do jego

odksztatcenia, co mogtoby spowodowa¢ nieszczelnosci na wtérnym pierscieniu samouszczelniajacym

("manszecie"). Bez problemu mozliwe jest odpowietrzenie uktadu lub wymiana ptynu przy nizszym cisnieniu

roboczym (tak jak to ma miejsce przy niektérych typach pojazdéw).

W tym celu obrotowy kotpak regulacyjny reduktora cisnienia nalezy ustawi¢ na wymagane w danym wypadku

cisnienie robocze. Niekiedy wyjatkowo wymagana jest wyzsza wartosc¢ cisnienia roboczego.

W odniesieniu do poszczegdlnych punktéw, podanych juz w instrukcji obstugi, nalezy przestrzegac¢

nastepujacych wskazowek bezpieczenstwa:

. Przestrzeganie tych wskazowek bezpieczenstwa jest warunkiem bezpiecznej pracy.

2. Przed kazdym uzyciem urzadzenie nalezy poddac ogledzinom pod katem ew. uszkodzen. Urzadzen

uszkodzonych nie nalezy stosowac, lecz zleci¢ ich naprawe autoryzowanym fachowcom.

3. Urzadzenie nalezy stosowac tylko zgodnie z niniejsza instrukcja obstugi (patrz Uruchomienie).

4. Urzadzenie nalezy stosowac tylko do przewidzianego celu, tj. obstugi hydraulicznych uktadéw hamulcowych
i uktadow uruchamiania sprzegta. Nigdy nie nalezy przy jego pomocy opréznia¢ lub napetnia¢ innych
pojemnikow!

. Urzadzenie nalezy napetnia¢ tylko przy uzyciu przewidzianych do tego celu ptynéw hamulcowych, np.
DOT3, DOT4, DOT5. Do napetniania nigdy nie nalezy uzywac innych cieczy (paliw, rozpuszczalnikéw,
olejow silnikowych itp.).

6. Nalezy stosowac osobiste wyposazenie ochronne zgodnie z informacjami zawartymi w instrukcji

uzytkowania stosowanego medium. W razie kontaktu czesci ciata z uzywanym do napetniania medium

nalezy podja¢ srodki opisane w instrukcji jego uzytkowania.

Urzadzenia wykazujace zanieczyszczenia zewnetrzne nalezy oczyscié. Na obudowie nie powinny pozosta¢

$lady zadnych cieczy palnych.

8. Do czyszczenia urzadzenia nie nalezy uzywaé myjek wysokocisnieniowych!

9. Nie ktas¢ na urzadzeniu szmat nasyconych olejem, paliwem lub rozpuszczalnikiem.

10. Stosowac tylko osprzet odpowiedni dla danego przypadku, (np. kré¢ce do odpowietrzania) zgodnie

z danymi producenta (p. wykaz przegladowy).

11. Nalezy przestrzega¢ odpowiednich wskazéwek danego producenta pojazdu.

W celu zachowania niezawodnosci i bezpiecznej pracy urzadzenia zaleca sie przeprowadzanie konserwaciji

urzadzenia przez wyspecjalizowany personel.

Aby zapewni¢ bezpieczne dla srodowiska naturalnego usuwanie zuzytego medium, zaleca sie stosowanie

zamknigtego systemu usuwania ptynu hamulcowego!
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Uwaga: Do czyszczenia urzadzenia nie nalezy stosowac¢ palnych srodkéw czyszczacych!
Uwaga: Wymiana przewodu zasilajacego moze byc wykonywana tylko przez producenta lub jego serwis,
ktéry dysponuje odpowiednimi narzedziami specjalnymi!



Equipamento de purga de ar de travoes BEG 210

Indicacées gerais

O novo equipamento eléctrico de purga de ar de travdes corresponde aos Ultimos avangos técnicos na area
da manutencéo de sistemas de travagem hidraulicos e de embraiagens. Estes trabalhos podem ser
efectuados por um s6 mecanico (de acordo com os requisitos de utilizagéo).

Adequado para todos os sistemas ABS e para todas as embraiagens hidraulicas.

O aparelho foi concebido de forma muito estavel e pode ser utilizado universalmente. O manuseamento do
aparelho é muito facil.

Todos os mecanicos que trabalham com o equipamento devem receber instrugdes sobre o0 manuseamento
do aparelho. A utilizagao do equipamento implica a leitura das instru¢des de utilizacao por parte dos
mecanicos.

Gragas a utilizagdo de uma embalagem normalizada de liquido para travdes, é possivel realizar varias trocas
do liquido sem necessidade de encher. O equipamento foi examinado de acordo com os critérios legais

necessarios e dispde dos seguintes simbolos de controlo:
/O @ (e @
= EM\/

Para este tipo de equipamento existe o certificado de conformidade requerido!

Importante!

Um liquido para travdes sujo e aquoso pode fazer com que os travdes hidraulicos falhem. Por isso, utilizar

apenas liquido para travdes novo e do recipiente original.

A caracteristica higroscoépica do liquido para travées fomenta a absorgédo da humidade do ar. O ponto de

ebulicdo do liquido para travdes baixa drasticamente e de forma perigosa devido a humidade.

A travagem provoca temperaturas altas no sistema de travagem, o que causa bolhas de ebuli¢do no liquido

para travdes com a humidade que se forma, impedindo eventualmente outra travagem. A corrosédo dentro do

sistema de travagem é provocada pelos processos electroliticos do liquido para travdes aquoso. As bolhas
de ebulicdo ou as bolhas de ar provocam a corrosdo porque estao cheias de oxigénio. Por isso, recomenda-
se renovar o liquido para travées em sistemas de travagem hidraulicos todos os anos ou a cada 15.000 km.

Ao mudar o liquido para travées em sistemas hidraulicos, deve-se mudar sempre e totalmente o liquido para

travdes usado por liquido novo.

Colocacao em funcionamento

1. Retirar completamente a tampa de plastico da embalagem do liquido para travdes (recipiente de metal).
Depois, colocar o tubo de aspiragéo no recipiente do liquido.

2. A seguir, colocar a junta cénica na embalagem do liquido para travdes. Para maior seguranga, pressionar
a junta conica através da pega de fixagao vermelha do recipiente. Para o efeito, colocar a pega de fixagao
vermelha sobre o cone entre os tubos da unidade de aspiragao e fixando-a com dois parafusos em ambos
os furos oblongos.

3. Conectar o cabo de alimentagdo a uma tomada (230 V).

4. Para garantir uma passagem do liquido para travdes sem bolhas, é necessario purgar o equipamento
vazio ap6s cada mudanca de liquido para travdes. Para o efeito, encaixar a mangueira de enchimento
(acoplamento rapido) ao niple de encaixe que se encontra no aparelho. Depois, colocar o aparelho em
funcionamento durante aprox. 30 segundos. A seguir, desligar o aparelho e acoplar o acoplamento rapido
do niple de encaixe. O aparelho esta agora operacional!

5. Montar o adaptador de forma estanque no depdsito de liquido compensador do cilindro principal e acoplar
o acoplamento rapido da mangueira de enchimento ao niple de encaixe do adaptador.

6. Ligar o aparelho com o interruptor Ligar/Desligar. O interruptor esta na posigéo 1. O mandmetro indica
2 bar. Caso ndo seja assim, é necessario ajustar a presséo de trabalho correcta através do regulador de
pressao no redutor de presséao.

7. Efectuar devidamente o processo de purga de ar ou de mudanga do liquido para travdes.

Antes de comecar o trabalho, observe as indicagdes dos fabricantes de automéveis, sobretudo no caso de
purgar veiculos com sistema ABS.




8. Depois de purgar os travdes ou mudar o liquido para travdes, desligar o equipamento com o interruptor
Ligar/Desligar (posi¢do 0). Desta forma, a presséo residual na mangueira de enchimento diminui e pode-se
retirar o tubo de enchimento do depésito de liquido para travées sem salpicar.

9. Desapertar o adaptador e, a seguir, colocar a tampa original no depésito de liquido para travoes.

Pecas sobresselentes para o equipamento de purga de ar dos travoes BEG 210 da

FORCH

Mangueira de enchimento, completa

Cabo de alimentagéo

Mandémetro

Acoplamento rapido para mangueira de enchimento

Unidade de aspiragao hidraulica

Interruptor eléctrico Ligar/Desligar, completo Niple de encaixe para purgar o equipamento Regulador

de pressao

ATENCAO!

Apds a purga com uma pressao de trabalho mais alta ou mais baixa, ajustar o regulador de pressao para

2 bar.

Controlo de estanqueidade a baixa pressao

Com o equipamento de purga de ar de travées BEG da FORCH é muito fAcil realizar também controlos de

estanqueidade em sistemas de travagem hidraulicos. O aparelho mantém-se ligado através de um adaptador

de purga ao depésito de liquido compensador. Neste caso, tenha em conta que todos os parafusos de purga
de ar tém de estar bem enroscados. O sistema de travagem adopta a presséo de trabalho do equipamento

(2 bar). Ao rodar a roda de mao para fora no redutor de pressao, pode-se fechar o redutor de pressao.

A pressao de trabalho indicada no mandémetro ndo pode baixar durante 5 minutos. Se a pressao baixar

dentro desse espago de tempo, produz-se uma falta de estanqueidade no sistema de travagem.

Quando se deve voltar a encher o aparelho?

O aparelho desliga automaticamente o motor da bomba quando ficar um resto de aprox. 0,3 | de liquido para

travoes. Desta forma, garante-se que o equipamento ndo aspira ar e evita-se que este chegue ao sistema

de travagem. Como controlo adicional, acende-se uma luz de controlo vermelha. Agora, é preciso mudar

o recipiente de liquido para travdes vazio por um recipiente de liquido para travdes cheio. Se possivel,

o aparelho devera estar desligado enquanto muda o recipiente. Para o efeito, observe os pontos 1 ao 4 no

paragrafo "Colocagao em funcionamento”.

Conselhos e sugestoes

Alguns conselhos praticos para purgar eficazmente um sistema de travagem ou uma embraiagem.

* Depois de ter ligado o equipamento de purga de ar dos travées da FORCH através de um adaptador ao
deposito de liquido compensador, comega a purga ou a mudanga do liquido para travoes.

* Efectuar o processo de purga de ar de acordo com as indicagdes do fabricante de automéveis.

* Para ter um melhor controlo do liquido para travdes que ja saiu (limpeza) e determinar exactamente
o liquido para travées usado, recomendamos utilizar a nossa garrafa de recolha (ja incluida na entrega).

* Ao reencher totalmente o sistema de travagem é conveniente que todos os parafusos de purga de ar
estejam abertos. O liquido para travées empurra o ar para fora. Visto que os parafusos de purga de ar estdo
abertos, o ar passa onde houver menos resisténcia e escapa-se imediatamente, sem contra-presséo e sem
a possibilidade de o liquido se misturar com o ar. Quando comegar a sair liquido para traves claro e limpo
dos parafusos de purga de ar, deve fechar os parafusos manualmente. Apds concluida esta fase, apertar
bem novamente os parafusos de purga de ar.

* Recomendamos accionar lentamente e algumas vezes o pedal do travéo ou da embraiagem durante
o processo de purga e mudanca do liquido para travdes, a fim de garantir que o liquido passe também pelo
espago entre a guarnigdo primaria e secundaria e que se eliminem eventuais bolhas que se encontrem na
bomba de travagem.

* Em caso de sistemas de travagem com pingas fixas, &€ necessaria uma maior quantidade de liquido para
travdes para mudar o liquido, a fim de garantir que o liquido chegue as pincas fixas da tampa, mesmo sem
passar directamente pelas pegas da tampa da caixa. Para o efeito, deve-se ter em conta de que as pingas
podem dispor de varias valvulas de purga de ar. Deve abrir todas as valvulas, uma depois da outra.

* Em caso de veiculos com regulador da presséo dos travdes dependente da carga, a passagem hidraulica
para os reguladores ligados aos travoes de roda pode estar bloqueada se os eixos estiverem
descarregados (o veiculo encontra-se numa plataforma elevadora de 2 colunas). Para garantir uma purga
de ar perfeita ou uma mudanca do liquido para travoes perfeita, os eixos devem estar descarregados.
Para o efeito, observe os dados do respectivo fabricante de automéveis.

* Para purgar e encher os sistemas de embraiagem hidraulicos, recomendamos utilizar a ligagéo de
ventilagdo da embraiagem 67. Este tubo é ligado e fixado através de um niple de encaixe de elevagao
a valvula de purga do cilindro receptor. O liquido para travdes antigo é assim extraido do respectivo
deposito.



A seguir, pode-se efectuar o processo da purga de ar ou o processo de enchimento de baixo para cima.
Outros adaptadores disponiveis para todos os tipos de veiculos!

Instrucoes gerais

Se durante o processo de purga de ar ou de reabastecimento se der conta de que o pedal do travdo ou

o pedal da embraiagem néo funciona devidamente (demasiado duro ou demasiado mole), deve realizar

outro processo de purga de ar depois de activar os pedais varias vezes.

Ajustar a pressao de trabalho correcta

O regulador de pressao estd ajustado de fabrica para uma presséao de trabalho de 2 bar. Desta forma,

garante-se que o depdsito de compensacéo nao se deforma e que ndo aparecem fugas na guarnicdo

secundaria durante o processo de purga de ar ou de mudanga do liquido para travdes. Também é possivel
uma purga de ar ou mudanca do liquido para travées com uma presséo de trabalho mais baixa (tal como

é necessario para alguns tipos de veiculos). Para o efeito, deve rodar o regulador de presséo de redugéo da

mesma até obter a presséo de trabalho pretendida. Nalguns casos excepcionais é necessaria uma pressdo

de trabalho superior.

As indicacOes de seguranca seguintes, referentes aos pontos apresentados nas instrucoes

de utilizacdo, devem ser observadas:

1. Estas indicagdes de seguranca devem ser sempre observadas para um funcionamento livre de perigos.

2. Antes de cada utilizagéo, efectuar um controlo visual do aparelho relativamente a danos. Nao utilizar
aparelhos defeituosos e leva-los a especialistas autorizados para reparagéo.

3. Utilizar o aparelho apenas de acordo com as instrugdes fornecidas (consultar “Colocagdo em
funcionamento).

4. Utilizar o aparelho apenas para os fins previstos de manutencéo de travdes e de embraiagens hidraulicas.
Nunca encher ou esvaziar outros depositos!

5. Encher o aparelho exclusivamente com os liquidos de travdes previstos, por ex., DOT3, DOT4, DOT5.
Nunca encher com outros liquidos (combustiveis, dissolventes, éleos de motor, etc.).

6. Utilizar equipamento de protecgéo pessoal de acordo com as indicacdes que se encontram na
embalagem do liquido a encher. Em caso de contacto do liquido com o corpo, seguir as medidas
indicadas na embalagem do liquido.

7. Limpar os aparelhos que estejam sujos por fora. Na caixa do aparelho ndo pode haver restos de liquidos
inflamaveis.

8. Nao limpar o aparelho com um equipamento de limpeza de alta pressao!

9. N&o colocar panos impregnados de dleo, combustivel ou dissolvente sobre o aparelho.

10. Utilizar apenas os acessorios adequados (ex. tubagem de escape de ar), conforme as indicagdes do

fabricante (consultar lista geral)

11. Observar as instrugdes do respectivo fabricante de automoéveis.

Para manter a eficacia e seguranca do aparelho, recomenda-se a manutencéo frequente do aparelho,

efectuada por técnicos especializados.

Para garantir uma eliminagédo amiga do ambiente do liquido antigo, recomenda-se a utilizagdo de um sistema

de eliminagao fechado de liquido para travdes!

Atencao: O aparelho nao pode ser limpo com produtos de limpeza inflamaveis!
Atencao: O cabo de alimentacao apenas pode ser substituido pelo fabricante ou pela
assisténcia técnica do fabricante, que normalmente dispoe das ferramentas especiais.



Zariadenie na odvzdusSnenie bizd BEG 210

VSeobecné informacie

Nové elektrické zariadenie na odvzdu$nenie brzd zodpoveda najnovsiemu stavu techniky v oblasti udrzby
hydraulickych brzdovych systémov a spojok. Tieto prace méze montér vykonavat’ samostatne (¢o vyhovuje
poziadavkam).

Vhodné pre vsetky systémy ABS a hydraulické spojky.

Zariadenie ma vel’mi stabilnt konstrukciu a je pouzitel’né univerzalne. Obsluha zariadenia je vel’'mi
jednoducha.

Kazdy montér, ktory so zariadenim pracuje, sa s jeho pouzivanim zoznami formou navodu na obsluhu.
Pouzivanim Standardizovaného balenia brzdovej kvapaliny je mozné vykonat’ niekol’ko cyklov vymeny
brzdovej kvapaliny bez doplfiovania. Zariadenie bolo presku$ané podl’a pozadovanych kritérii danych
zédkonom a boli mu pridelené tieto kontrolné znacky:
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Pre tento typ zariadenia je k dispozicii potrebné osvedcéenie o zhode!

Délezité!

Znecistena brzdova kvapalina obsahujuca vodu méze viest’ k vypadku hydraulického brzdového systému.

Z tohoto dévodu pouzivajte len brzdovu kvapalinu plnenu do originalnych obalov.

Hygroskopické vlastnosti brzdovej kvapaliny podporuju absorpciu vihkosti zo vzduchu. Pésobenim vihkosti

dochadza k nebezpe&nému zniZzovaniu bodu varu brdzovej kvapaliny.

Pri brzdeni sa v brzdovom systéme vyvijaju vysoké teploty, ktoré v brzdovej kvapaline, ktora absorbovala

vlhkost’, vedu ku vzniku ,varnych peral“, ktoré za ur¢itych okolnosti mézu znemoznit’ d'alSie brzdenie. Korézia

vo vnutri brdzového systému je spésobena elektrolytickymi procesmi v brzdovej kvapaline obsahujtcej vodu.

LVarné perly“ alebo vzduchové bublinky su v§ak uz samé o sebe nositel’'mi korézie, pretoze vzduchové

bublinky obsahuju kyslik. Preto sa u hydraulickych brzd doporucuje menit’ brzdova kvapalina za novu kazdy

rok, resp. kazdych 15.000 km.

Pri vymene brzdovej kvapaliny u hydraulickych brzd je vzdy potrebné vytlagit’ zo systému staru kvapalinu.

Uvedenie do prevadzky

1. Zoberte uplne cely plastovy uzaver z balenia brdzovej kvapaliny (z plechového kanystra). Potom do
kanystra zaved'te hydraulicku saciu armaturu.

2. Potom na kanyster pripevnite tesniaci kuzel’, ktory je ku kanystru pritlacovany, a tak zaist’ovany pomocou
¢erveného drziaku. Za tym ucelom ved'te drziak nad kuzel’om medzi rirkami sacej jednotky a pomocou
skrutiek ho upevnite do obidvoch pozdiznych otvorov.

3. Zapojte privodny elektricky kabel do riadnej zasuvky (230 V).

4. Aby bol zaruceny prietok brzdovej kvapaliny bez tvorby bubliniek, je nevyhnutné odvzdus$nit’ prazdnu
armaturu po kazdej vymene balenia brdzovej kvapaliny. Za tym u¢elom nastréte plniacu hadicu
(rychlospojku) na vsuvku (nipl) umiestnenu na zariadeni. Potom musi byt’ zariadenie po dobu ca 30 sekund
zapnuté na prietok. Po uplynuti tejto doby zariadenie vypnite a rychlospojku od vsuvky odpojte.

Zariadenie je teraz pripravené na prevadzku!

5. Namontujte tlakotesne adaptér na vyrovnavaciu nadobku hlavného valca a nastréte rychlospojku plniacej
hadice na vsuvku (nipl) adaptéru.

6. Zariadenie zapnite pomocou elektrického vypinaca. Vypinac¢ je teraz v polohe 1. Manometer na meranie
pracovného tlaku potom ukazuje 2 bar. Pokial’ tomu tak nie je, musi sa spravny pracovny tlak nastavit’ na
reduktore tlaku pomocou oto¢nej regula¢nej hlavy.

7. Vykonaijte riadne odvzdusnenie bfzd, resp. vymenu brzdovej kvapaliny.

Bezpodmienec¢ne dodrzujte postup uvedeny prislusnym vyrobcom. To plati hlavne pri odvzdus$novani bizd
u vozidiel so systémom ABS.

8. Po odvzdusneni bfzd alebo vymene brzdovej kvapaliny zariadenie vypnite pomocou vypinaca (poloha 0).
Tym sa zbavite zvy$ného tlaku v plniacej hadici, takZze ju mézete odpojit’ od vyrovnavacej nadoby bez toho,
aby doslo k vystreknutiu brzdovej kvapaliny.

9. Odskrutkujte adaptér a potom namontujte na vyrovnavaciu nadobku opat’ pévodny kryt.




Nahradné diely pre zariadenie na odvzdusnenie bizd FORCH BEG 210

Plniaca hadica komplet

Elektricky privodny kabel

Manometer na meranie pracovného tlaku

Rychlospojka pre plniacu hadicu

Hydraulicka sacia armatura

Elektricky vypina¢ komplet

Vsuvka (nipl) na odvzdu$nenie zariadenia

Reduktor tlaku

POZOR!

Po odvzdus$neni niz§im alebo vy$§im pracovnym tlakom je bezpodmieneéne nutné nastavit’ pracovny tlak na
reduktore tlaku opat’ na 2 bar.

Skuska tesnosti pod nizkym tlakom

Pomocou zariadenia na odvdzusnenie bfzd FORCH BEG je mozné na hydraulickych brzdovych systémoch
vykonat’ aj skusku tesnosti pod nizkym tlakom. Zariadenie zostava cez odvzdusrniovacie hrdlo pripojené ku
vyrovnavacej nadobke. Pri tom je potrebné dbat’ na to, aby v8etky odvzdusrnovacie skrutky boli zavreté.
Brzdovy systém sa vystavi pracovnému tlaku zariadenia (2 bar). Vyto¢enim ru¢ného kole¢ka na reduktore
tlaku sa reduktor uzavrie. Pracovny tlak zobrazovany na manometre nesmie klesnut’ pod dobu 5 minut. Pokial’
pracovny tlak poc¢as skusky poklesne, je brzdovy systém netesny.

Kedy sa musi zariadenie znovu naplnit’?

Motor zariadenia spolu s ¢erpadlom sa automaticky vypne pri zvy$nom mnozstve cca 0,3 | brzdovej kvapaliny.
Tym je zaru¢ené, Ze sa nenasava a do brzdového systému neodvadza ziaden vzduch. Na lepSiu kontrolu sa
rozsvieti Cervené kontrolné svetlo. Teraz sa prazdne balenie brzdovej kvapaliny musi vymenit’ za plné.
Zariadenie by pri tom podl’a moznosti malo byt’ vypnuté. Potom sa prosim riad’'te bodmi 1 az 4 v rubrike
,Uvedenie do prevadzky*“.

Rady a tipy
Niekol’ko praktickych rad a tipov pre uc¢inné odvzdusnenie hydraulického brzdového alebo spojkového
systemu.

* Proces vymeny brzdovej kvapaliny, resp. odvzdu$iiovanie za¢ne potom, ¢o zariadenie na odvzdu$nenie brzd
FORCH pripojite pomocou adaptéru k vyrovnavacej nadobke.

* Odvzdusnovanie vykonajte podl’a pokynov vyrobcu vozidla.

* Aby ste mali lepSiu kontrolu nad vytekajucou brzdovou kvapalinou (¢istota) a mohli presne zistit’ mnozstvo
spotrebovanej kvapaliny, doporu¢ujeme Vam pouzivat’ nasu zachycovaciu flasu (je suc¢ast’ou dodavky).

* Pri uplnom novom plneni brzdového systému je vyhodné, ked' su vSetky odvzdusiovacie skrutky otvorené.
Brzdova kvapalina posuva vzduch pred sebou. PretoZze su odvzdusrnovacie skrutky otvorené, ide vzduch
cestou najmensieho odporu a unika ihned’, bez protitlaku a bez moznosti zmie$at’ sa s kvapalinou. Ked’

v mieste odvzdusriovacej skrutky za¢ne vytekat’ ¢ira, ¢ista brzdova kvapalina, utiahnite skrutku rukou
kole¢ko za kole¢kom. Ked'’ tuto pracu dokondite, je skrutka opét’ pevne utiahnuta.

* Doporucujeme Vam poc¢as odvzdus$rniovacia, resp. vymeny brzdovej kvapaliny niekol’kokrat pomaly uplne
zoSlapnut’ brzdovy alebo spojkovy pedal, aby bolo zaru¢ené, ze nova brzdova kvapalina prenikne i do
medzikruhovych priestorov medzi primarnymi a sekundarnymi manzetami a Zze sa vytla¢i pripadne este
existujuce vzduchové bublinky vo valci.

* U brzdovych systémov s pevnymi sedlami je na vymenu brzdovej kvapaliny potrebné vac¢sie mnozstvo
kvapaliny na preplachnutie, aby sa zarucilo, Ze k dostato¢nej vymene kvapaliny déjde i v tych dieloch krytu
pevnych sediel, ktorymi kvapalina priamo nepreteka. Pri tom je bezpodmienec¢ne nutné si uvedomit’, ze
v pevnych sedlach moéze byt’ niekol’ko odvzdusriovacich ventilov. Postupne musia byt’ odvzdusnené vsetky
tieto ventily.

* U vozidiel s regulatorom brzdného tlaku v zavislosti na zat'azeni moze byt’ pri odl’ahéenych napravach
(vozidlo je umiestnené na dvojstipcovej zdvihacej plosine) hydraulicy systém smerom k brzdam kolies
pripojenych na regulator nepriechodny. Aby sa zarugilo riadne odvzdu$nenie, resp. riadna vymena brdzove;j
kvapaliny, mali by sa sa napravy zat’azit’.

V takomto pripade sa riad’'te pokynmi vyrobcu vozidla.

* K odvzdu$neniu a naplneniu hydraulickych spojok sa doporucuje $pecialna odvzdusfiovacia pripojka
67. Tato hadica sa nasadi a zaisti pomocou pakovej nastrénej vsuvky na odvzdu$riovacom ventile
pracovného valca. Stara brzdova kvapalina sa predtym odsaje z vyrovnavacej nadobky. Potom sa vykona
odvzdusnovanie, resp. plnenie zdola nahor.

Dalsie adaptéry je mozné dodat’ pre vietky vozidla!

Upozornenie

Pokial’ sa po odvzdusneni alebo po vymene brzdovej kvapaliny ukaze, ze ovladacia draha brzdového, resp.

spojkového pedalu je prili§ dlha alebo narast tlaku je prili§ ,mékky*“, musi sa po opakovanej vydatnej aktivacii

brzdového alebo spojkového systému vykonat’ odvzdusnenie znovu.



Nastavenie spravneho pracovného tlaku

Z vyroby je reduktor tlaku nastaveny na pracovny tlak 2 bar. Tym je zaru¢ené, ze pri odvzdus$iiovani, resp. pri

vymene brzdovej kvapaliny cez vyrovnavaciu nadobku nedoéjde k jej deformécii, a Ze tak nevzniknu netesnosti

na sekundarnej manzete. Odvzdusnenie, resp. vymena brzdovej kvapaliny za nizsieho pracovného tlaku (ako

to vyzaduju niektoré typy vozidiel) je bez problémov mozné/a. Za tym ucelom musite vytiahnut’ oto¢nu

regula¢nu hlavu na reduktore tlaku a ota€anim ju nastavit’ na pozadovany pracovny tlak. V niekol’kych malo

vynimo¢nych pripadoch je ziaduci aj vy$si pracovny tlak.

Nasledujuce bezpec¢nostné pokyny by mali byt’ dodrziavané spolu s vySSie uvedenymi instrukciami

k prevadzke zariadenia:

1. Tieto bezpeénostné pokyny je potrebné mat’ v zaujme bezpecénej prevadzky stale na zreteli.

2. Pred kazdym pouzitim vykonajte opticku kontrolu zariadenia, ¢i nie je poSkodené. Pokial’ na zariadeni zistite
zavadu, nepouzivajte ho a nechajte ho opravit’ autorizovanymi odbornikmi.

3. Zariadenie pouzivajte len podl’a priloZzeného navodu na obsluhu (vid’ Uvedenie do prevadzky).

4. Zariadenie pouzivajte len na ucely, na ktoré je ur¢ené — k udrzbe hydraulickych brzdovych a spojkovych
systémov.

Nikdy pomocou neho nevyprazdiujte ani nenapliiujte iné nadoby!

5. Zariadenie napliiajte vylu¢ne stanovenymi brzdovymi kvapalinami, napr. DOT3, DOT4, DOT5. Nikdy ich
nepliite inymi kvapalinami (palivami, rozpust’adlami, motorovym olejom atd’.)

6. Pouzivajte osobnu ochrannu vybavu podl’a udajov uvedenych v navode na pouzitie plniaceho média.
Pri zasiahnutim plniacim médiom vykonajte opatrenie popisané v navode na pouzitie plniaceho média.

7. Zo zariadenia odstrarte vonkajsie necistoty. Na kryte nesmu zostat’ zvysky horl’avych kvapalin.

8. Zariadenie necistite vysokotlakovym ¢&isti¢om!

9. Na zariadenie neukladajte utierky ¢i handry nasiaknuté olejom, palivom alebo rozpust'adlami.

10. Pouzivajte len zodopvedajuce prislusenstvo (napr. odvzdusnovacie hrdlo) podl’a pokynov vyrobcu
(vid’ zoznam).

11. Riad’'te sa pokynmi vyrobcu automobilu.

Na udrzanie spol’ahlivosti bezpe&nosti zariadenia doporuc¢ujeme nechat’ vykonavat’ pravidelnu udrzbu

zariadenia odbornym personalom.

Na zaistenie ekologickej likvidacie starého média doporu¢ujeme pouzivat’ uzavrety systém na likvidaciu

brzdovej kvapaliny!

Upozornenie: Zariadenie sa nesmie ¢istit’ horI’avymi ¢istiacimi prostriedkami!

Upozornenie: Siet’ovy kabel smie vymenit’ len vyrobca, resp. pracovnici jeho zakaznického servisu,

ktori st vybaveni Specialnym naradim.

& Naprava za prezracevanje zavor BEG 210

Splosno

Nova elektri¢na naprava za prezradevanje zavor predstavlja najnovej$o tehnologijo na podroc¢ju vzdrzevanje
hidravli¢nih zavornih sistemov. Delo lahko vsak monter opravlja samostojno.

Primerno za vse ABS zavore in hidravliéne sklopke.

Naprava je sestavljena zelo stabilno in se lahko uporablja univerzalno. Uporaba same naprave je zelo
enostavna.

Z uporabo univerzalne posode lahko opravimo ve¢ zaporednih menjav zavorne tekocine brez dopolnjevanja.
Naprava je preizkusena po vseh zakonskih kriterijih in zadovoljuje naslednje standarde:
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Za ta tip naprave je potreben certifikat o skladnosti!

Pomembno!

Zavorna tekoc¢ina, ki vsebuje umazanijo ali vodo, lahko vodi do odpovedi zavornega sistema. Zaradi tega je
potrebno uporabljati samo tekocino iz originalno napolnjene posode.

Higroskopska lastnost teko¢ine omogoca vezavo vlage iz zraka. Vreli§¢e zavorne tekocine se nevarno
zmanjsuje z delezem vlage v sami tekogini.

Proces zaviranja povzroc¢a v zavornem sistemu visoke temperature, ki v kombinaciji z vlago onemogocajo
kvalitetno delovanje samega zavornega sistema. Elektrolitski procesi v zavornem sistem, ki vsebuje vlago,
povzrocajo korozijo znotraj sistema. Zraéni mehuréki znotraj sebe vsebujejo korozijo zaradi tega, ker je v njih




zrak. Zaradi vseh navedenih dejstev se enkrat letno ali vsaj vsakih 15.000 km priporo¢a zamenjati zavorno

tekoc¢ino. Pri menjavi teko€ine v hidravli¢nih sistemih z novo zavorno tekocino, je potrebno staro iztisniti.

Uporaba naprave

1. Kompletno odstranite plasti¢no zasc¢ito na posodi (kovinski kanister). Hidravli¢no sesalno armaturo vstavite

v posodo zavorne tekocine.

2. Tesnilni konus pritisnete na posodo. Zaradi varnostnih razlogov, se tesnilni konus pritisne s pomoc¢jo

rdecega drzala. Rdec¢e drzalo se postavi med cevi na sesalni enoti in se z vijaki fiksira v vodoravnih luknjah.

3. Elektri¢ni kabel prikljucite v delujo¢o vti¢nico (230 V)

4. Zaradi doseganja pretoka zavorne tekocine brez mehurc¢kov je prazne armature potrebno odzraciti po vsaki

menjavi posode z zavorno teko¢ino. Zato je potrebno cevko za polnjenje (hitri priklop) natakniti na nastavek na

napravi. Nato vklopite napravo za 30 sekund. Izklopite napravo in snemite cev z nastavka. Naprava je zdaj pri-
pravljena za uporabo!

5. Adapter montirajte na posodo glavnega cilindra in priklju¢ite polnilno cev na nastavek adapterja.

6. Z gumbom EIN/AUS (vklop/izklop) vklopite napravo. Polozaj gumba je takrat na 1. Manometer delovnega

pritiska prikazuje 2 bara. Ce se to ne zgodi, s pomogjo regulatorja pritiska nastavite navedeno vrednost.

7. lzvedite prezragevanje oz. menjavo zavorne tekocine. Obvezno sledite navodilom proizvajalca vozila, $e po-

sebej za prezracevanje pri ABS sistemih.

8. Po prezra¢evanje ali menjavi zavorne tekocine izklopite napravo (polozaj O). S tem dosezete razgradnjo

preostalega pritiska v polnilni cevi, kar vam omogoci, da lahko snamete polnilno cev z adapterja posode brez

polivanje zavorne tekocine.

Qdstranite adapter z izravnalne posode in jo zamasite z originalnim zamaskom.

Nadomestni deli za FORCH napravo za prezraéevanje BEG 210

Polnilna cev

Elektri¢ni kabel

Manometer delovnega tlaka

Hitra spojka polnilne cevi

Hidravli¢na sesalna armatura

Elektri¢ni sklopni gumb

Gumb za odzracevanje

Regulator tlaka

POZOR!

Po odzragevanju z nizjim ali vi§jim tlakom regulator nastavite na delovni tlak 2 bara.

Nizkotlaéni preizkus tesnosti

S pomodgjo FORCH naprave za menjavo zavorne tekoéine je mogoée preveriti tesnost hidravliénih zavornih

sistemov. Napravo prikljucite kot za odzra¢evanje. Bodite pozorni, da so zatesnjeni vsi vijaki za odzra¢evanje.

Sistem se polni z delovnim tlakom 2 bara. Z odvitjem ro¢nega regulatorja na regulatorju pritiska zapremo

regulator. Prikazani pritisk na manometru v naslednjih 5 min ne sme pasti. Ce pa v tem Gasu pritisk pade, to

pomeni netesnost (pu$¢anje) znotraj zavornega sistema.

Kdaj je potrebno napravo ponovno napolniti?

Motor in ¢rpalka naprave se avtomatsko ugasneta potem ko v posodi ostane 0.3 litra zavorne tekocine.

To preprecuje vsesavanje zraka in ¢rpanje le-tega v zavorni sistem. Za dodatno kontrolo zasveti tudi rdec¢a

kontrolna lu¢ka. Takrat zamenjate posodo zavorne tekocine za novo. Po moznosti takrat izklju€ite napravo in

postopek je enak kot pri to¢kah 1-4 v poglavju 'Uporaba naprave'.

Nasveti za uporabo

Nekaj prakti¢nih nasvetov za uc€inkovito prezracevanje hidravli¢nih zavornih sistemov.

- Potem, ko je naprava priklju¢ena z adapterjem na izravnalno posodo vozila, se zacne prezraevanje oz.
menjava tekocine

- Prezracevanje izvajajte po navodilih proizvajalca vozila

- Zaradi boljSega nadzora izteka stare zavorne tekocine (€iS¢enja) in zaradi to¢ne izmere potroSene nove
tekoc€ine priporo¢amo uporabo nase steklenice za lovljenje tekoc¢ine (dobava skupaj z napravo)

- Pri popolni menjavi zavorne tekogine zelo pomaga, ¢e so odviti vsi vijaki za odzragevanje. Zavorna tekoc¢ina
iztiska zrak in ker so vijaki odviti, tekocina izteka brez najmanj$ega odpora brez pritiska in brez moznosti
mesanja z novo tekocino. Ko pa zac¢ne iztekati Cista in sveza tekoc¢ina iz lukenj za odzra¢evanje, ro¢no
zategnite vijake na posameznih kolesih. Na koncu zategnite vse vijake do konca.

- Priporo¢amo, da v ¢asu menjave zavorne tekocine ali odzra¢evanja nekajkrat mo¢no pritisnete pedalo zavore
ali sklopke, tako da se nova tekocina razsiri ¢ez obrocke, primarne in sekundarne mansete ter prezene
morebitni zrak v cilindru.

- Pri zavornih sistemih z nepremi¢nim zavornim sedlom, je za menjavo zavorne tekocine potrebno spustiti
(odzracgiti) vecjo koli¢ino tekocine, da bi s tem zagotovili menjavo tekocine tudi v delih, ki niso
v neposrednem toku. Pri teh sedlih morate biti pozorni tudi na to, da imajo ve¢ prezra¢evalnih vijakov.



Vsi prezracevalni vijaki se morajo eden za drugim prezragiti.

- Pri vozilih, ki imajo regulator pritiska zaviranja v odvisnosti od teze, lahko pri neobremenjeni osi (vozilo je na
dvigalu) pride do blokade pretoka tekocine. Da bi pravilno odzragili oz. zamenjali zavorno tekog¢ino, je os
vozila potrebno obteziti. Pri tem sledimo navodilom proizvajalca.

Za prezrac¢evanje in polnjenje hidravli¢nih sistemov sklopk, se priporo¢a uporaba adapterja-priklju¢ek

§t. 67. Ta cev se priklju¢i s pomo¢jo nastavka za vpenjanje na vijak za prezra¢evanje sprejemnega cilindra.
Najprej se stara tekocina izsesa iz izravnalne posode nato pa sledi prezracevanje oziroma polnjenje od
spodaj navzgor.

Dobavljivi so razli¢ni adapterji za posamezna vozila!

Splo$na opomba

Ce po odzraéevanju ali menjavi zavorne tekoéine opazite, da ima pedalo zavore ali sklopke prevelik hod

oziroma je premehek, moramo $e enkrat izvesti odzra¢evanje.

Nastavljanje pritiska

Tovarniska nastavitev pritiska je 2 bara, kar zagotavlja, da ne pride do deformacije posode s teko¢ino pri

odzra¢evanju ali menjavi zavorne tekocine ter ustvarjanja neprepustnosti na sekundarnih mansetah.

Prezracevanje in menjava zavorne teko€ine z nizjim pritiskom je mozno (nekatere vrste vozil zahtevajo nizji

pritisk). Takrat regulator pritiska nastavite na zeleno vrednost. Vegji pritisk od tovarniskih nastavitev je

potreben zgolj v posebnih primerih.

Kljub splo$nim navodilom za uporabo, je potrebno upostevati $e naslednje tocke:

1. Za nenevarno uporabo je potrebno temeljito upostevati ta varnostna navodila.

2. Pred vsako uporabo naprave jo opti¢no pregledate. Ne uporabljajte pokvarjene naprave.

3. Napravo uporabljajte v skladu s temi navodili za uporabo.

4. Napravo uporabljajte samo za delo, za katero je predvidena. Ne polnite ali praznite nobene druge posode.

5. Napravo polnite samo s predvidenimi zavornimi teko¢inami, kot so npr. DOT3, DOT4, DOTS5. Nikoli ne polnite
nobene druge tekoc€ine (olja, goriva, itd.)

6. Uporabljajte osebno zas¢itno opremo glede na navodila polnilnega medija. Pri stiku s polnilnim medijem
(tekoc¢ino) se ravnajte po ukrepih opisanih v navodilih za uporabo.

7. Umazanijo na zunanjosti naprave vedno ogistite. Na ohisju naprave ne smejo biti ostanki vnetljivih teko¢in.

8. Ne perite naprave z visokotla¢nimi ¢istilci.

9. Na napravo ne dajajte namocenih krp (oljne, razred¢ila, itd.)

10. Uporabljajte samo predvidene dodatke (kot npr. adapterje) po navodilih proizvajalca (poglejte

preglednico).

11. Sledite navodilom proizvajalca vozila.

Priporo¢amo reden servis naprave pri pooblaséenih osebah.

Za ravnanje s starim oljem priporoéamo uporabo zaprte posode za ekolo$ko zbiranje starega olja.

Pozor: Naprave ne smemo Cistiti z gorljivimi sredstvi za ¢iS¢enje!

Pozor: Mrezni (napetostni) kabel lahko zamenja samo pooblas¢ena in usposobljena osebal!

Equipo de purga de aire BEG 210

General

El novedoso equipo de purga de aire corresponde a los Ultimos avances técnicos en el campo de
mantenimiento de sistemas de freno hidraulicos y de embragues. Gracias a su facil manejo un sélo
mecanico puede realizar los trabajos realizionados con el equipo (conforme con los requisitos de uso).
Apto para todo los sistemas antibloqueo ABS y embragues hidraulicos.

El aparato esta construido de forma muy sélida y puede aplicarse universalmente.

De manejo facil.

Todos los mecénicos que trabajan con el equipo deben recibir instrucciones sobre el manejo del aparato.
Estan obligados a leer las instrucciones de uso.

Gracias al uso de bidones estandarizados de liquido de freno se pueden realizar varios cambios sin la
necesidad de rellenar el liquido.

El equipo fue examinado segun los criterios legales necesarios y tiene las siguientes marcas de verificacion:

Para este equipo existe el certificado de conformidad requerido.




ilmportante!

Un liquido de freno sucio o acuoso puede provocar que los frenos hidraulicos fallen. Por eso sélo utilizar

bidones de liquido de freno nuevos. La caracteristica higroscépica del liquido de freno provoca que absorba

humedad del aire. Por la humedad el punto de ebullicién del liquido de freno baja drasticamente y llega a un
punto peligroso. El frenado provoca temperaturas altas en el sistema de freno y eso causa burbujas en

el liquido que eventualmente impiden otro frenado. Los procesos electroliticos del liquido de freno acuoso

provoca una corrosion en el interior del sistema de freno. Las burbujas provocan la corrosién por que estan

llenas de oxigeno. Por eso se recomienda renovar el liquido de freno en sistemas de frenos hidraulicos cada
afio o cada 15.000 km. Al cambiar el liquido de freno en sistemas de frenos hidraulicos siempre debe cambiar
completamente el liquido usado por liquido nuevo.

Puesta en marcha

1. Quitar completamente la tapa de plastico del bidén de liquido de freno (bidén de metal).

A continuacion poner el tubo de aspiracién en el bidon.

2. Poner la junta cénica en el bidon. Para una seguridad mas alta utilizar la pieza de sujecion roja al poner la
junta conica. Poner la pieza de sujecion roja encima de la junta cénica y entre los tubos de la unidad de

aspiracion fijandola con dos tornillos.

3. Conectar el cable de alimentacién a un enchufe (230 V).

4. Para garantizar un paso sin burbujas del liquido de freno es necesario purgar el equipo vacio después de
cada cambio de bidén. Para eso debe conectar el tubo de llenado (acoplamiento rapido) a la boquilla que
se encuentra en el aparato. A continuacion debe poner el equipo en marcha unos 30 segundos. Después
apagar el aparato y quitar el tubo de llenado.

Ahora el equipo esta listo para el servicio.

5. Poner el adaptador de forma estanca en el deposito de liquido de freno de la bomba de freno y conectar el
tubo de llenado a la boquilla del adaptador.

6. Encender / apagar el aparato con el interruptor ON /OFF. El interruptor esta en la posicion 1. El manémetro
marca 2 bar. En caso de que eso no sea asi, debe ajustar la presion de trabajo con el regulador de presion.

7. Realizar como es debido el proceso de purga de aire, es decir, el cambio de liquido de freno.

Antes de empezar con el trabajo fijese en las indicaciones de los fabricantes de automdviles, sobre

todo en caso de purgar vehiculos con sistema antibloqueo de frenos ABS.

8. Después de purgar los frenos o cambiar el liquido de freno apagar el equipo con el interruptor ON / OFF
(posicién 0). Asi disminuye la presion residual en el tubo de llenado. Ahora se puede quitar el tubo de
llenado del depdsito de liquido de freno sin salpicar.

9. Quitar el adaptador y a continuacién poner la tapa original en el depésito de I|qU|do de freno.

Piezas de repuesto para equipo de purga de aire BEG 210 de FORCH

Tubo de llenado, completo

Cable de alimentacién

Mandémetro

Boquilla de acoplamiento rapido para tubo de llenado

Unidad de aspiracion hidraulica

Interruptor eléctrico ON / OFF, completo

Boquilla para purgar el equipo

Regulador de presion

jATENCION!

Después de purgar con una presion de trabajo mas alta o mas baja ajustar el regulador de presién a 2 bar.

Control de estanqueidad a baja presion

Con el equipo de purga de aire BEG resulta muy facil realizar controles de estanqueidad a baja presion en

sistemas de frenos hidraulicos. Mediante un adaptador de purga de aire el aparato queda conectado al

depdsito de liquido de frenos. Hay que fijarse en que todos los tornillos de purga de aire estén bien
enroscados. El sistema de freno adopta la presion de trabajo del equipo (2 bar). Con la rueda pequefa, que
se encuentra en el regulador de presion, se puede cerrar el regulador. La presion que marca el manémetro
no puede bajar durante 5 minutos. Si la presion baja entonces se produce una falta de estanqueidad en el
sistema de freno.

¢Cuando rellenar el equipo?

El equipo apaga automaticamente el motor de la bomba cuando queda un resto de 0,3 litros del liquido de

frenos. De esta manera se garantiza que el equipo no aspire aire y que éste llegue al sistema de freno. Como

control adicional destella una luz de control roja. Ahora debe cambiar el bidén de liquido de freno vacio por

uno nuevo. Mientras cambia el bidén, el equipo deberia estar apagado. Por favor, fijese en los puntos 1 al 4

del parrafo “Puesta en marcha”.

Consejos

Algunos consejos practicos para purgar de forma eficaz sistemas de frenos o embragues.



* Después de conectarlo al depésito de liquido de freno el equipo de purga de aire de FORCH empieza
a purgar, es decir, a cambiar el liquido de freno.

* Realizar el proceso de purga de aire segun las indicaciones de los fabricantes de automoviles.

* Para tener tanto un mejor control sobre el liquido de freno que ya ha salido (limpieza) como sobre el liquido
de freno nuevo que ya ha entrado, recomendamos utilizar nuestra botella de recogida (incluida en la
entrega).

* Al rellenar el sistema de freno estaria bien que todos los tornillos de aire estuvieron abiertos. El aire se
encuentra delante del liquido de freno y por eso sale antes por los tornillos de purga de aire abiertos. Asi el
liquido no se puede mezclar con el aire. Cuando por los tornillos de purga de aire empiece a salir liquido de
freno claro y limpio debe cerrar los tornillos con las manos. A continuacién utilice una llave adecuada para
apretar bien los tornillos.

* Recomendamos accionar el pedal de freno o el pedal de embrague durante el proceso de purga de aire.
Con esta accién se consigue que el el liquido de freno también pase por el espacio entre la copela primaria
y segundaria y que se eliminen posibles burbujas que se encuentren en la bomba de freno.

* En caso de sistemas de freno con pinzas fijas debe utilizar mas liquido. Asi se puede garantizar que
el liquido nuevo llegue a toda superficie de las pinzas fijas. Se debe tener en cuenta que las pinzas fijas
podrian disponer de varias valvulas de purga de aire. Debe abrir todas las valvulas una detras de otra.

* En caso de vehiculos con regulador de fuerza del frenado dependiente de la carga el paso hidraulico a los
reguladores conectados a los frenos de rueda pueden estar cerrados (el vehiculo se encuentra en una
plataforma elevadora de 2 columnas). Para garantizar una purga de aire perfecta, es decir, un cambio
de liquido de freno perfecto, los ejes deben estar descargados. Fijese en las indicaciones de los fabricantes
de automdviles. Para purgar y rellenar embragues hidraulicos recomendamos utilizar el adaptador
67. Conectar el tubo a la valvula de purga del cilindro receptor. Antes se extrae el liquido antiguo de frenos
del depéstio de liquido de frenos. A continuacion se puede realizar el proceso de la purga de aire, es decir,
el proceso de llenado desde abajo hacia arriba.

iSe pueden suministrar adaptadores para cualquier tipo de vehiculo!

Instrucciones generales

Si durante el proceso de purga de aire o el de relleno usted se da cuenta de que el pedal de freno o el pedal

de embrague no trabaja bien, debe realizar otro proceso de purga de aire después de activar los pedales

varias veces.

Ajustar adecuadamente la presion de trabajo

El regulador de presion esta ajustado por el fabricador a una presion de trabajo de 2 bar. Asi esta garantizado

que el depésito de compensacién no se deforme y que no aparezcan fugas en la copela secundaria. Una

purga de aire, es decir, un cambio de liquido de frenos también es posible con una presién de trabajo mas
alta o mas baja. Para conseguir eso debe girar el regulador de presion hasta que se obtenga la presion de
trabajo deseada. En algunos casos excepcionales se requiere una presion de trabajo superior.

Debe fijarse en las siguientes instrucciones de seguridad:

1. Un trabajo libre de peligros con la maquina es tan sélo posible si se leen con precaucion las instrucciones
de manejo y si éstas se siguen al pie de la letra.

2. Antes de poner en marcha el aparato debe controlarlo. No utilizar aparatos defectuosos. Llevarlos a un
especialista.

3. Sdlo utilizar el aparato conforme a las instrucciones de uso (véase ,puesta en marcha®).

4. So6lo se debe utilizar el aparato para el mantenimiento de frenos y de embragues. jNunca llenar o vaciar
otros depositos!

5. Llenar el aparato sélo con un liquido de frenos adecuado, por ejemplo, DOT3, DOT4, DOTS5,. jNunca poner
otros liquidos! (combustibles, disolventes, aceites, etc.)

6. Llevar proteccién segun las indicaciones que se encuentran en el envase del liquido a ser llenado. En caso
de contacto con el cuerpo debe seguir las medidas indicadas en el envase del liquido.

7. Limpiar aparatos que estén sucios por fuera. En la carcasa del aparato no pueden quedar restos de
liquidos inflamables.

8. No limpiar el aparato con una limpiadora de alta presion.

9. No poner trapos llenos combustible o de aceite encima del aparato.

10. Sélo debe utilizar los accesorios adecuados (por ejemplo tubuladura de escape de aire). Fijese en las

indicaciones del fabricante.

11. Fijese en las instrucciones de los fabricantes de coche.

Para garantizar la eficacia y la seguridad del aparato recomendamos revisarlo regularmente. Dejar realizar el

mantenimiento por especialistas. Para una menor contaminacion del medio ambiente recomendamos que al

cambiar el liquido utilice un sistema cerrado de eliminacion de liquido de frenos.

ATENCION jNo se puede limpiar el aparato con productos de limpieza inflamables!

ATENCION Sélo el fabricante o el servicio técnico del fabricante que normalmente dispone de

herramientas especiales estan autorizados a cambiar el cable de alimentacion!



&» Bromsluftare BEG 210

Allméant

Denna moderna bromsluftare uppfyllar de allra senaste kraven inom underhall av bromssystem och
kopplingssystem baserade pa hydraulik. En montor utfér dessa arbeten sjélvstandigt pa ett effektivt sétt.
Avsedd for alla ABS-system.

Aggregatet ar mycket stabilt och kan anvéndas unversellt. Mycket enkelt handhavande.

Varje montér som anvander detta aggregat ska vara utbildad och ha full férstaelse for alla funktioner. Denna
bruksanvisning skall finnas tillganglig for alla.

Vid anvéandning av en standardiserad bromsvatska kan flera byten/pafyliningar genomféras utan att
bromsvétska behover fyllas pa i aggregatet.

Aggregatet har genomgatt och godkaénts i flertalet tester: Med berém godkant!

@556 (€ @

Viktigt!

Smuts och vatten i bromsvatska innebar att kokpunkten pa bromsvatskan sjunker. Bromsvatska som inte tal

avsedd varme innebér att bromsverkan kan forsvinna helt. Anvand enbart av tillverkaren godkéand

bromsvatskal

Fukt i bromsvéatskan leder vidare till korrosion i bromssystemets komponenter.

Darfor rekommenderas att bromsvatskan skall bytas varje ar eller var 1500 mil vilket som uppnas forst.

Byte av bromsvatska gérs genom av ny bromvétska tillférs och den gamla bromsvatskan trangs ut av den nya.

Driftfunktion

1. Tag bort bromsvatskebehallarens lock. Anslut aggregatets sugarmatur.

2. Anbringa konan mot bromsvéatskebehallarens 6ppning och sékerstéll att det blir tatt. Fér den réda hallaren
over konan for att fixera.

3. Anslut elkabeln till 230 V jordat uttag.

4. For att uppna Iuftfri pafylining &r det helt nédvandigt att efter varje bromsvatskeemballagebyte genomféra
en luftning av den tomma armaturen. Darefter stélls aggregatet under ca 30 sek. i laget "genomlopp”.
(Durchlauf ).

Avluta med att stdnga av aggregatet och koppla bort nippeln.

Aggregatet ar nu klart for drift!

5. Anslut adaptern till huvudcylinderns behallare och anslut fyllslangens snabbkoppling till adaptern.

6. Starta aggregatet, (kontaktlage 1). Arbetstrycket visar nu 2 bar. Om trycket inte ligger pa 2 bar gors
installning av ratt tryck via regulatorn.

7. Luftning och bromsvatskebyte genomférs enligt anvisningen.

Folj fabrikantens anvisningar om luftning av bromssystem. Speciellt viktigt vid arbeten pa ABS-system.

8. Efter arbetets slut stangs aggregatet av (kontaktlage 0). Innestangt tryck i slangen gar ner och

anslutningarna kan tas isér utan vétskesprut.

9. Adapteren tas bort och bromsvatskebehallarens originallock atermonteras.

Reservdelar till FORCH bromsluftare BEG 210

Fyllslang komplett

Kabel

Arbetstrycksmanometer

Kopling for fyllslang

Hydrauliksugarmatur

On/off kontakt komplett

Nippel till apparatavluftning

Tryckregulator

Varning!

Efter luftning med lagre eller hdgre tryck an 2 bar skall installningen alltid aterstallas till 2 bar!!

Vaccum-Tathetskontroll

Med FORCH bromsluftare BEG kan &aven undertryckskontroll av hydrauliska bromssystem genomforas.

Aggregatet ansluts till bromssystemet via en bromsiluftnippel pa bromsvéatskebehallaren. Samtliga luftnipplar




pa fordoner maste vara atdragna! Bromssystemet séatts under tryck (2 bar).
Tryckregulatorns stdngs genom att vredet skruvas ut. Arbetstrycket far ev falla under mattiden som boér vara
minst 5 minuter. Om trycket faller finns lackage i bromssystemet.
Nér skall aggregatet aterfyllas?
Aggregatet stangs automatiskt av nar det ar dags for aterfylinad. (Rest 0,3 ltr)
Harmed sé&kerstélls att ingen luft pumpas in i bromssystemet.
For ytterligare kontroll lyser en réd lampa som indikerar att det &r dags att aterfylla aggregatet.
Den tomma bromsvétskedunken ska nu bytas ut mot en ny.
Aggregatet skall vara avstédngs néar dunken byts.
Se under punkt 1 till 4 under ”Driftfunktion”
Rad och tips
Ett par praktiska rad och tips for effektiv luftning av hydrauliska broms- och kopplingssystem.
* nar FORCH bromsluftaren &r ansluten till bromsvatskebehallaren bérjar bromsvatskeutbytet.
* Allt arbete pa hydrauliska system skall utféras enligt tillverkarens rekommendationer
* For att ha koll pa bromsvatskebytets férlopp rekommenderar vi att uppsamlingsflaskan som medféljer
anvands.
* Vid fullstandig pafyllning av ny bromsvatska rekommenderas att samtliga bromsluftnipplar ar 6ppna.
Bromsvatska tycker luft framfér sig. Om luftnipplarna ar 6ppna trycks luften ut utan att den blandas med
bromsvétskan.
Nar klar och ren bromsvatska rinner ner i uppsamlingsflaskan kan luftnippeln sténgas.
* Vi anbefaller att broms- eller kopplingspedalen trycks ner nagra ganger under arbetets gang for att
sékerstélla att ingen Iuft finns dar.
* OBS att fordon med lastkdnnade ventil maste sta pa hjulen fér bakre bromsarna skall vara 6ppna.
Folj tillverkaren rekommendationer.
* Vid Iuftning och pafylining av hydrauliska kopplingssystem skall anslutning 67 stéllas i stangt lage.
Gammal bromsvatska samlas forst upp i behallaren och déarefter sker luftning/pafylining.
Olika modeller av adapters finns for olika bilar.
Om kopplings- eller bromspedalen efter luftning k&nns svampig eller om dess vag kénns for lang skall ett antal
kraftiga pedalpumpningar géras och dérefter luftas systemet pa nytt.
Instédllning av rétt arbetstryck.
Regulatiorn &r installt pa arbetstryck 2 bar. Detta innebar att bromsvatskebyte/luftning via
bromsvatskebehallaren kommer att fungera utan stérningar och att inga tatningar i systemet kan skadas.
Arbete med lagre tryck (nédvandigt for vissa bilmodeller) ar majlig.
Onskat tryck stalls in via regulatorn. | vissa undantagsfall kravs hogre tryck. Foljande sakerhetsanvisningar
géller i dessa fall:
Folj dessa anvisningar for ett sakert arbete.
2. Kontrollera aggregatet mot skador. Skadat aggregat far ej anvéandas.
3. Folj bruksanvisningen.
4.
5.

-

Anvénd eggregatet enbart till det som det ar avsett for.
Anvénd enbart bromsvatska, ex.DOT3, DOT4, DOT5. Aldrig andra vatskor som bensin, 16sningsmedel,
motorolja, mm.

6. Anvand anbefalld skyddsutrustning fér arbete pa broms- kopplingssystem. Vid hudkontakt med
bromsvatska f6lj anvisningarna pa bromsvéatskeférpackningen.

. Rengor vid behov aggregatet utvandigt. Rester av brannbara material far ej finnas pa aggregatet.

8. Anvand aldrig hogtryckstvétt vid rengéring!

9. Anvand aldrig bensin eller andra I6sningsmedel vid rengéring.

10.Anvénd enbart original tillbehér och reservdelar (se versikislista).

11. Folj respektive fabrikants anvisningar.

Kaéllsortera alla rester.

Varning: Natanslutningen far enbart bytas av tillverkaren!

~
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74196 Kochertiirn
Tel. +49 7139 95329
Fax +49 800 3637240
E-Mail

Niederlassung Leipzig
GieBerstraBe 12a

04229 Leipzi

Tel. +49 341 487300
Fax +49 800 3637245
E-Mail leipzig@foerch.de

Mannheim

Silberbergweg 6a

39128 Magdeburg

Tel. +49 391 634195-0

Fax +49 800 6647074
E-Mail de

InnstraBe 27

68199 Mannheim

Tel. +49 621 860491-0
Fax 449621 6049125
E-Mail

Paderborn

1

Offenburg
.12

rth
Tel. +49 911 975652-0
Fax +49 800 5891801

He
77656 Offenbui
Tel. +49 781 969114-0
Fax 449781 96911425
E-Mail

Stettiner StraBe 4-6
33106 Paderborn

Tel. +49 5251 7750-0
Fax +49 800 3637247

Hartmanns Au 9

66119 Saarbriicken

Tel.  +49 681 989267-0
Fax +49 681 989287-25
E-Mail

i Salzgitter
Gustay- Hagemann Strafe 30

Te\ «49 5341 3672000
Fax +49 800 3637250
E-Mail .de

Stammsitz Osterreich

Theo Férch GmbH
RocklbrunnstraBe 39A
5020 Sal

STERREICH
Tel. +43 662 875574-0
Fax +43 662 878677
Verkauf Tel. +43 662 875574-900
Verkauf Fax +43 662 875574-30
E-Mail info@foerch.at
Internet www.foerch.at

i Schwerin
Ratsteich 1
19057 Schwerin
Tel. +49 385 47738-0
Fax +49 800 3637243
E-Mail d

E-Mail

Weimar

Zwickau

IndustriestraBe 3c
99427 Weimar

Tel. +49 3643 4974-0
Fax 449 800 3637244
E-Mail

Maxhiitte Gewerbering 2
08056 Zwickau

Tel. +49 375 81839-0
Fax +49.8003637249
E-Mail

Regionalcenter Osterreich

Klagenfurt
Siidring 331

9020 Klagenfurt

Tel.  +43 463 890210

Fax +43 463 890210-15
E-Mail at

Salzburg
Vogelweiderstrae 116
5020 Salzburg

Tel. +43 662243484
Fax +43 662 24 34 84-15
E-Mail t

Wien
Wolfho\zgzsse 11/Top 1A
unn am Gebirge
e o as 530 %0
Fax +43 2236 320 280-15
E-Mail wi at

Gesellschaften International

Férch A/S
Hagemannsvej 3

8600 Silkeborg
DANEMARK

Tel. +45 86 823711
Fax +45 86 800617
E-Mail info@foerch.dk
Internet www.foerch.dk

Férch Polska Sp.
3:552 Migdeyraeces Gorne 379

K/ Bielska-Biale]

Tel.  +48 33 8196000
Fax +48 33 8158548
E-Mail info@forch.pl
Internet www.forch.pl

Férch Componentes para Taller S.L.

Camino de San Antén, S/N
18102 Ambroz (Granada)
SPANIE

Tel.  +34 958401776

Fax +34 958401787
E-Mail info@forch.es
Internet www.forch.es

Férch France S
SRE Lo avenars Renard
Auign
77950 Montereau-sur-le-Jard
FRANKREICH
Tel. +33 164144848
Fax +33 164144849
E-Mail info@forch.fr
Internet www.forch.fr

Férch Portugal Lda

R Quinta da Cabanas No. 17
Séo Vicente

4700-004 Braga

PORTUGAL

Tel.  +351 917314442

Fax +351 253339576

E-Mail info@forch.pt

Internet www.forch.pt

Férch
Dopravni 1314/1

04 00 Praha 10 - Uhfinéves
TSCHECHIEN
Tel.  +420 271 001 984-9
Fax +420 271001 994-5
E-Mail info@foerch.cz
Internet wwuw.foerch.cz

www.foerch.com

Grcl A
Via Galvani 40C
39100 Bolzano

ITALIEN

Tel. +39 0471 204330
Fax +39 0471 204290
E-Mail info@forch.it
Internet www.forch.it

Tel.  +40 368 408192
+40 368 408193
E-Mail info@foerch.ro

Internet www.foerch.ro

Grch Otomotiv Ins. ve San.

rinleri Paz. Ltd. Sti.
Haramidere Mevkii Beysan Sanayi
Sitesi Birlik Caddesi No:6/3
34524 Beylikdilzii / Istanbul
TURKE!

Tel. +90 212 4228744
Fax +90 212 4228788
E-Mail info@forch.com.tr
Internet wwuw.forch.com.tr

Férch d.o.o.
Velika Cesta 34, Odra
10020 Zagreb
KROATIEN

Tel. +385 1 2912900
Fax +385 12912901
E-Mail info@foerch.hr
Internet www.foerch.hr

Férch AG
Netzibodenstrasse 23D
4133 Pratteln
SCHWEIZ

Tel. +41 618262030
Fax +4161 8262039
E-Mail info@foerch.ch
Internet wwuw.foerch.ch

Férch Kereskedelmi Kft
Bakony u. 4.

8000 Székesfehérvar
UNGARN

Tel. +36 22 348348
Fax +36 22 348355

E-Mail info@foerch.hu
Internet www.foerch.hu

Forch SN
17 rue de Mavbourg
9764 Marnach
LUXEMBURG

Tel. +352 269 03267
Fax +352 269 03368
E-Mail info@forch.fr
Internet www.forch.fr

Forch Slovensko s.r.o.
Rosinska cesta 12

010 08 Zilina
SLOWAKEI

Tel  +421415002454
Fax +421 415002455
E-Mail info@forch.sk
Internet www.forch.sk

-Mail

Férch Nederland BV
Zandbreeweg 12
7577 BZ Oldenzaal
NIEDERLANDE

Tel  +31541751040
Fax +31541 751041
E-Mail info@foerch.nl
Internet www.foerch.nl

1000 Liubljana
‘SLOWENIEN

K/ Bielska-Biale]

Tel.  +386 12442490
Fax +386 1 2442492
E-Mail info@foerch.si
Internet www.foerch.si

MAS 033



